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Yurtta insasI Gereken Gemiler Disarida
Yaptirilyor

Yal¢cin PEKSEN

JAPONYA'YA SiPARIS EDILEN 8 GEMi iCIN 11 MILYON LIRA KOMiISYON ODENDI

1968 yilinda 2. plan déneminde yurt icinde ingasi kararlastirilan 9 adet 10-15 bin D.W. tonluk
kuruylk gemisinin daha sonra Yugoslavya ve Polonya'da sayilari 10'a ¢ikartilarak yaptiriima-
sinin akisleri sona ermeden ayni oyunun, | Ocak 1973de baslayacak olan 3. plan déneminde
sahneye konuldugu ifade edilmistir.

Gemi Muhendisleri Odasi Birliginin iddiasina goére 3. Bes Yillik Planin 425 ve 426. tablolarinda
yurt icinde yapilmasi 6ngorulen gemiler igin, planin uygulanmasinin baslamasina | aydan biraz
fazla bir zaman kaldigi1 halde en kiguk bir hazirlik bile yapilmamistir. Oda ilgilileri bu durumu
1968de oynanan oyunun sahneye konulusuna benzetmekte ve ilgilileri uyarmaktadirlar.

60 MILYONLUK YATIRIM

1968 yilinda Camlalti tersanesi Tirklyenin ihtiyaci olan 20.000 D.W. tona kadar olan gemiler
yapmak icin genisletiimistir. Halbuki 2. Bes Yillik Planin uygulama stresi olan 5 yil iginde bu
kapasiteye uygun olarak yapilan tek gemi 12.400 D.W. tonluk Sadik Altuncan kuruyik gemisi
olmustur.

Tersanenin bu kapasiteye uygun gemi yapmamasi nedeniyle 1971 yilindaki zarari 4 milyon TL.
olarak saptanmigtir. 1972 yilindaki zararin ise asgari 6 milyon lira civarinda olacagi kesine ya-
kin bir sekilde ifade edilmektedir. Zira esas olan tersanenin senelik sa¢ isleme miktaridir. Ca-
mialti tersanesinin sag isleme kapasitesi resmi agizlara gére 8000 ton, Gemi Muhendisleri Odasi
ilgililerine goére ise 12.000 tondur. Buna ragmen siparisler kapasiteye uygun olmadigi igin fiilen
islenen miktar 2500 ton civarindadir.

GEMi POLITIKAMIZ

Buglinkii gemi politikamizin ne oldugunu anlamak icin Marmara liman bdlgesinin goérisuni
6grenmek yeterlidir :

«Eski gemi alarak denizciligimizi kalkindiralim, sonra isletmeciligi de kalkindiriniz.» Hal boyle
olunca bitin dinya, eski gemilerini bize satmak igin yarisa ¢ikmaktadir. Denizcilik Bankasinin
elindeki yolcu gemileri bu politikanin buytk ¢apta bir érnegdidir. Denizcilik Bankasinin elindeki
gemilerin Truva ve Yesilada héaric¢ digerleri 20 yasindan buyuUktir.

Normal olarak bir geminin iktisadi 6mri de 20 yastir. Bu muddetler gectigi icin Denizcilik
Bankasinin devamli zarar ettigi artik ilgili ilgisiz herkesin bildigi agizlara sakiz olmus bir ger-
cektir.

Bu gemilerin iktisadi olamayiginin bir diger nedeni de Ankara ve yeni yapilan iki tanesi héarig
D. B'nin butlin gemilerinin hem yik, hem yolcu gemileri olmalari gosterilmektedir. Bu gemi-
ler ya yolcuya gore hareket edip, ylkten zarar etmekte, veya yike gore hareket edip yolcudan
zarar etmektedir. 1940 yillarinin ekonomik sistemlerine gére hazirlanan bu gemilerin zarar
etmemesinin bir yolu bulunmus olmadigi gibi, bulunmasina imkan olmadigi da rahatlikla kabul
edilen gerceklerdendir. Ancak D. B. ilgilileri hatti bog birakmamak, ya da bir gemiyi hurdaya
cikarma formalitelerinin glglugu gibi nedenlerle blyuk bir ataletin igine itilmis durumdadirlar.
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Bilimsel yollarla gerkllligi saptanmis yeni gemiler zamaninda planlara konmamakta, konsa bile
cikarihp, 2-3 yil iginde acil intiyag gosterilerek yurt disindan satin alinmak yoluna gidilmekte-
dir.

ilgililerin bu konuda, yani yurt disinda gemi yapiminda faydalar bulundugu konusundaki goris-
leri de kolayca bertaraf edilecek cinstendir, ilgililerin dayandiklari baslca goris, disarda yapi-
lan gemilerin % 15 daha ucuza ¢iktigi noktasinda toplanmaktadir. Bu goéris dogru olmakla
beraber, sebepleri duslinidlmeden ortaya atildigi igin gergekleri yansitmamaktadir. Gemi
Muhendisleri Odasi Birligi Baskani Ali Osman Adak, bu goérise su sekilde karsi ¢ikmaktadir :
Yurt disina seri siparis veriimekte, bu yiizden maliyet ucuzlamaktadir. igerde ise tek siparis
edilmekte bu yizden maliyet yikselmektedir. Sonra bu mukayese yapilarak disardan gemi ge-
tirmenin daha dogru olacagi savunulmaktadir.

Yurtici yapim suresinin uzunluguna gelince Polonya, Alimanya ve Japonya gibi memleketlerde
gemi yan sanayiinin kendi memleketlerinde mevcut olmasi batin sorunlari halletmektedir.
Bizde ise yurt disindan malzeme alimi icin higbir formalite kolayligi yoktur. Bir malzemenin
disardan getirilmesi igin 17 formaliteden gectigi ve mesela bir pusulanin getirilmesi igin 50
glin beklendidi gazetelerde espri konusu haline gelmis bulunmaktadir. Buna karsilik yurt di-
sinda yapilan gemilerin siparigleri 1-1,5 ay gibi kisa bir zamanda bakanhdin onayindan gecerek
formaliteler tamamlanmakta, bdylece ¢ark daima disardan gemi alimi lehine isletiimektedir.

KOMiSYON

Bunun sebebi diinya gemi piyasasinda gemi alim komisyonu olarak saptanan % 3'lik komis-
yondur. Bu komisyon yabanci gemi firmasinin Turkiye'deki veya Avrupadaki temsilcisine 6den-
mektedir. Temmuz, Agustos ayi iginde Japonya'ya siparis edilen muhtelif tonajda 8 geminin
fiyati 375 milyon T.L dIr. 500 milyonluk sermayesinin 123 milyonu Denizcilik Bankasina ait
olan D. B. Nakliyat A. $'nin i1smarladigi bu gemiler i¢in 6dedigi komisyon 11.250.000 T.L.
dir ki, bu komisyon Ucreti i¢cin komisyoncunun bazi fedakarliklardan kaginmayacagi kolay-
likla hatira gelebilmektedir. Zira Glkemizde yapilan gemiler ile disarda yapilan gemiler
arasinda kalite bakimindan fark, Tirk gemileri lehine calismaktadir. Meseld Yugoslavya da
insa ettirilen gemilerin yapilmal- rindan kisa bir middet sonra ariza yapmaya baslamalari,
bu gemileri sigorta eden sirketi hayli zor duruma diasurmuastur.

Ozel toplantilarda édenen sigortalarin goklugundan ve arizalardan sikayetci olan sigorta il-
gilileri, meslek icabi kesin rakamlar vermekten kaginmaktadirlar. Ancak, érnek alarak ver-
digimiz Yugoslavya'da yapilan nehir tipi gemilerin Atlantige cikislarinda 7 kuvvetinde bir de-
nizde (ki normal bir deniz oldugu kabul edilmektedir) gliverte saclari ondile olmustur.

MALIYE FARKI

Ozetlemek gerekirse disarda yapilan gemiler ile yurt iginde yapilan gemiler arasinda biyik
bir fark mevcut olmamakla birlikte gemilerin yurt digina siparisi konusunda israr edilmesi,
gemi maliyetinin % 60'I civarinda bir kaybi gerektirmektedir. Zira gemi Turkiye de yapildigi
zaman sadece % 40" disari gitmektedir. Halbuki gemi disarda yapildigi zaman buna maliyetin
% 60"l daha eklenmektedir ki, bu 65 milyonluk bir sipariste (10 bin D.W. tonluk bir gemi bu
fiyata gikar) yaklasik olarak 40 milyon T.L dir. Buglin 10 geminin getirecegi kar ile bir tersane
kurulabilecegi disunilirse, bu yanlis politikanin bizden goétirdigi ve yabancilara kazandirdigi
degerler hesaplanabilecektir.

(28 Kasim, Cumhuriyet)
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