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istanbul, Ankara, Kayseri, Konya, Bursa, izmit, Adana
" gibi kentler Elektrikli Yakin Mesafe Ulasim Sistemlerini
kurmanin hazirlh@i icindedirler. Ama bu kentlerimizin bele-
diyelerinin bazilari, Belediyeler Yasasi geregi, bagimsiz
hareket edebilmek yetkisiyle donatildiklarindan ¢c6zim-
lere kendi cogu kez bilimsel olmayan dustnceleri dogrul-
tusunda gitmege calismaktadirlar. Herbir Belediye, ken-
dine gore bir ¢déziime varirsa ne olacaktir? Bu islerinde
bir koordinasyonu gereklidir. Koordinasyonsuzlugun so-
nucu; teknik malzeme kargasasi, doviz kaybi ve buyik
enerji tiketimi ve cogu kez de cevre klrlenmesidir.
Her kent Belediyesi kendine 6zgii bir "Toplu Tasima Sis-
temi” secerse sonucta ne olacaktir? Belki bu sistemleri
kuranlar modasi gecmis teknolojileri ucuz fiyata vere-
cekler veya vermek isteyeceklerdir. Ucuz otobusler,
ucuz tramvaylar gibi. Teknoloji cinsini secenler teknik
olarak bu degerlendirmeyi neye gore, nasil, hangi bilgi ve
deneyimle yapacaklardir? insan bilmedigi bir konuda
karar verirse ileride sistem surekli calismayabilir veya
verimli olmayabilir, ekonomi etmenin boyutlarn kicilur,
isin rantabl olma degeri yitirilir ve belkide orasi bir arag
gerec ve hava mezarligi olabilir. Amag, Ulke gercekleri-
ne, kentlerin kosullarina uyan sistemler segebilmek,
bunun ulusal endistrisini kurabilmek ve bu alanda yeterli
teknik elemanlar yetistirebilmektir. '
2000'li yillarda sorunlar daha da buylyecektir. Konuya
gercekgi bir yaklasim ile bir an dnce ¢ézuimler aramak ve
bulmak zamani gelmis ve gegmektedir.
Kent-ici ulasimciliginda elektrikli toplu tagimaciliga agirlik
vermek konusunda gerek enerji ekonomisinde gerekse
hava kirlenmesi bakimlarindan tim uzmanlar birlesmekte
ve Uluslararasi otomotif ve akaryakit tekellerinin digin-
da, hemen her sorumlu bilimsel idare veya uzman, toplu
ulasim konusunda elektrikli rayl sistemleri Gstin tut-
maktadirlar, elektrikli rayli sistemler; disa bagiml ol-
mayan elektrik enerjisini kullanarak, yuksek kapasiteli,
az bakim gideri olan, siratli, konforlu, az yar kaplayan
ve havay! kirletmeyen bir ulasim tiri olusturmak-
tadirlar. Secilmesi ve kullanimi enerji bakimindan bilimsel
olarak kaciniimazdir.

Cevre kirlenmesi bakimindan da elektrikli tasitlar deger-
leriyle hicbir sekilde karsilastirlamazlar.

"Kentlerin trafigini dizenlemede"” yapilmasi gerekenler
acaba neler olabilir?” sorusu buyik boyutlarda karsimiza
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cikiyor. Cunki ulasim sorunu bugiin bilimsel olarak ele
alinmamaktadir. Bu Onerilerin bircogu diger buyuk kent-
lerimiz i¢in de gecerli olabilir. Bitin bu oneriler, sayet
elekirikli toplu tasima sistemleri daha 6nce kurulabilsey-
di buglin birer care olarak ortaya gikmazlardi; sayet bin-
lerce, onbinlerce otobis alinacagi yerde "elektrikli toplu
tasima sistemleri” cok yillar 6nce secilebilseydiler..

I1. ONERILER (Biitin bu &neriler cevre kirlenmesi
bakimindan da gecerlidir.)

1. Trafigin yogun oldugu
toplu tasima sistemlerinden
metro kurmak.

hatlara elektrikli
Metro, hafif

En gerekli, en kacinilmaz teknik ¢bzimdur. Nifusun ve
tasit sayisinin cok hizlh arttigi bir kentle Metro veya hizli
tramvay gibi sistemler bir an énce yapilmaldir.

2. Cesitli harcamalardan elektrikli toplu tasima katihm
pay't alinmalidir. Bir cesit "Tasit Fon'u” kurulmaldir.
Cesitli Ulkelerde benzer uygulamalar vardir. Bdylece bir
an dnce El.Toplu Tasima Sist. kuralim ki cevréyi daha az
kirletelim, daha rahat nefes alalim!

I1l. DURUM

Metro, hafif metro kurulmasi gerekliligi tim belediyeleri
harekete gegirmis ve yeni 6zlemler doJurmustur.
Ornegin, bugiin istanbul'da Bilyiikada'da bile en uygun
elektrikli Ulasim Modeli tasarlaniimaktadir.

Kocaeli Bolgesinin 2000 yilina dek Ulasim Master plani
da Kocaeli Mihendislik Fakiltesi Elektrik Muhendisligi
Bolimince yapilmaktadir.

. Ulkemizde elektrikli yakin mesafe ulagim sistemlerinden

en ¢ok tercih edileni banliyo sistemidir.

Diinya ulkeleri icin birgok ornekler verilebilir. Bir ufak
sayi ile 6rnegin, -hafif metronun énemini belirtelim. Bugin
dinyada yaklasik 3500 hafif metro tasiti seyr halindedir.
Bir milyon'un Gizerinde niifusu olan kentlerde, bilimsel
olarak "metro tasima sistemi” bir zorunluluk iken bugin
niifusu 6 milyona varan istanbul'da bile heniiz bir metro
'yoktur. Nifusu 1 milyona yaklasan Bursa'da artik bir
metro projesi simdiden ele alinmalidir. Istanabul'un yak-
lasik 2000 otobisi, 5000 mindbisli, 15000 taksisi
gliinde yaklasik 2 milyon kisiyi tasirken, denizyollarinin
yalnizca 75 vapuru yaklasik 275.000 kisi tasiyabiliyor.
Bir arastirmamiza gére; giinde istanbul'da yaklasik 4.3
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milyon yolcu tasinmaktadir. Bunun 1.8 milyonu Belediye
Otobusleri, 500.000'i dolmus taksilerle, 1.2 milyonu mi-
nubdislerle, 350.000'i vapurlarla, 250.000 kisisi banliyd
800.000 kisisi ise Gzel otomobillerle taginmaktadir.
Elektrikli tagitlarin katiim payi yaklasik %6 dir.
Yarin ne olacaktir? Bugin 20 kisiye bir otomobil duser-
ken, yakin bir tarihte 10 kigiye bir otomobil digerse ve
her yil 200.000 kisi Istanbul'a g¢ ederse bu ulagsim ne
olacaktir? Bu problemin tek ve mutlak ¢6zimu vardir o
da: Elektrikli, rayli toplu tasima sistemlerinin kurul-
masidir. Metro, yatirnm giderleri yiiksek diye kurulmaz
ise, yarin istanbul'da ve ileride diger bilyiik kentlerimiz-
de belki de en hizli ulagim araci insanin kendisi olacaktir.
Bu sorun 10 ilimizde oldugu gibi Bursa i¢in de s6z konu-
su olabilecektir. Bu arada simdiden Bursa-Ankara,
Bursa Izmir, Bursa-Istanbul elektrikli demir yolu hatlarini
tasarlamaliyiz, dncelikle proje asamasina gelmesine ca-
hsmaliyiz.
Bagka bir arastirmamiza gére, istanbullularin giinlik
ulagim gideri ortalama 5 milyar TL sidir. 500.000 den
fazla motorlu tasit, ilerleyemeden trafik tikanikhgr nede-
niyle hergiin ortalama bir saat yollarda beklemektedirler.
Bosa giden yakitin bedeli yaklagik 350 milyon TL si dur.
Cevre kirliligi ise buylk miktarlarda kursun'un havaya
" birakiimasidir. Diger bazi kentlerimizde de, benzer so-
runlar vardir, olmasada yakinda olusacaktir.
Eger bu dnlemler alinmaz ise yakinda bu kentlerde nefes
almakta bir sorun olacaktir. Onun icin gerekli dnlemler
simdiden alinmalidir. Elektrikli raylh toplu tagima sistem-

lerine bir an dnce gecilmelidir. Metro, premetro, hizl

tramvay Oncelikle secilmelidir.

Elektrikli toplu tasima sistemlerinin tasiyabilecegdi yolcu
kapasitelerine higbir arac turlyle hele bireysel tagitlarla
hig erigilemez. Ustelik tiiketilen eneriilerin kargihg TL lan
trilyonlar mertebesindedir. Cevreye olan olumsuz etkisi
de sifirdr.

Avrupa ulkeleri demiryolu sebekelerini coktan kurmuslar
yeni biyudk yatirnmlara girmelerine gerekte yoktur. Ama
yine de sebekelerini yeniliyorlar, modernlestiriyorlar ve
350-500 km/saat'lik hizlara gikan elektrikli trenleri dev-
reye sokuyorlar.

Yuk tagimaciiginin cogunu da bizde oldugu gibi, karayol-
larini saran kamyonlarla degil elektrikli yik trenleriyle
yapiyorlar.

Boylece enerji ekonomisi saglarken, cevreyi de kirlet-
miyorlar.

ilging bir sayr verelim: Tirkiye'deki toplam kamyon .

sayisi, Avrupa'daki kamyon sayisina esittir. Bu da tra-
figin bugliinkii durumunun en dnemli nedenlerinden biri-
dir. Cevreye olan olumsuz etkisi cok buyik boyutlar-
dadir!

Toplam enerji tiketiminde ulasim kesiminin énemi biiyiik-
tur, bu oran diinyada genelde %15 mertebesindedir. Bu
oranin %50-60'"1 Elektrikli Toplu Tagima Sistemleriyle ger-
ceklesir. Bizde ise bu oran %4-5 dizeyindedir. Dola-
yisiyla hava blyik oranda kirlenmektedir.

Ulasim sorunu toplu tasimacilia yoénelik, kalici ve radi-
kal cozumler getiren premetro ve onu tamamlayan diger
sistemlerle drnegin; metro, troleybius vb gibi Elektrikli
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Toplu Tasima sistemleriyle ¢ozilseydi: Kentlerde hava
kirliligi bugiinkli olumsuz boyutlarina ulagsmazdi.. Tehlike
sinirlarina belki de yaklasmazdi.

Diger 6nemli etkende: Isitmanin "kikirt ihtava eden
kdmirle yapilmasi ve yakmanin teknik gerceklestiriime-
mesidir.

Tipik bir 8rnek verelim: Ornegin Istanbul'da 3 ana trafik
koridorunda vardir.

1- Istanbul bélgesi-Beyoglu boélgesi (Halic hatti) yolcu
sayisi 1,5 milyon kisi.

2- istanbul sinirlan iginde kalan gevredeki ulagim-
Mecidiyekoy-Aksaray 1 milyon kisi.

3- Barbaros Bulvari-Mecidiyekdy-Besiktas 1 .milyon kisi.

OtbbUs payl %4, Bu koridorlarda yaklasik 3.5 milyon kisi
tasinmaktadir. Bu tasimacilikta elektrikli ulasim sistem-
leri pay! ise daha azdir.

Sonug: Ozel arag sayisinin g|kefrd|@| ekzos,gazi miktari
ve kirlenme buyuktir. Halbuki, Elektrikli metro olsa kir-
lenme sifir olurdu.

- Istanbul trafigine bagh arag sayisi (otobiis, minibiis,
kamyon, kamyonet, taksi) 500.000 den fazladir. Pes-
pese dizilse 2500 km yapar ki istanbul Tahran arasi me-
safe olurl bdyle-bir kuyrugun biraktigi ekzos miktarini
disinun!

- Berlinde 3.6 milyon yagsamaktadir. Metrosu 120 km'dir.
Kirlenme adeta yok gibidir.

- Otomobil, otobis, vb kullanmakta bilingsiz motoru du-
rarak 1sitmak hem gevreye hem motora zarar veriyor. Bu
bilinmiyor.

- Avrupada araclarda buylik oranda "kursunsuz” benzin
kullanmaktadir. Ulkemizde heniiz pek yoktur. Dolayisiy- .
la ortaya sacilan zehirli gazlar cok daha tehlikelidir.

Bugiin Istanbulda 1 yilda ekzoslardan cikan gazlarin or-
tama biraktigi zehirli kursun miktari iyimser bir yaklasim-
laen az 1 ton'dur.!

Sonuc: Kirlenen cevre, hasta olan cigerler kanser olan
hicreler'dir. '

Butin bunlan defalarca sdylesenizde, yazsanizda bos-
tur, cunkl: Hareketsiz viicut nasil hantallagirsa, kullanil-
mayan zeka ve bellek te ayni bicimde "korlenir”. Hep ca-
lisan beyinlerin cevresinde miyelin denen yagl bir madde
olusur. Bu madde ciplak elektrik telinin etrafindaki plas-
tik yahut kauguk kablo kilifina benzer. Kablonun kilifi
asindiginda nasil elektrik kacak ve kontadi oluyorsa,
miyelin maddesi asinan azalan beyin sinirleri de "kontak”
yapar. Bu olayl hava kirliligi hizlandirmaktadir. O bakim-
dan hepimiz daha dikkatli olmaliyiz.
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