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1. GIRIS

Bugiinkii ¢agdas yasam "elektrik"siz disiniilemez. Ure-
tilen elektrik, santraldan istenilen uzakliga, istenilen
miktarda iletilmekte ve cesitli tesislerde kullanilabilmek-
tedir. Fakat bu hizmetler genellikle yapiimasi gereken
malzeme ve bilgi kalitesinde gerceklestiriimediginden
"kayiplar” olmaktadir.

2. ELEKTROMEKANIK ENDUSTRISINDEN
KAYNAKIANAN KAYIPLAR

Asirt gerilim dusumleri nedeniyle hi¢gbir modern ulkede
gorulmeyecek bir bicimde endustri dallari geligsmistir,
ornegin, llkemizde 1970'li yillarda bir milyondan fazla
gerilim regulatori kisa bir sirede yapilmistir (1). Olma-
masi gereken bir hatayi duzeltmek igin guclu regulatorler
(karakutular) elektrik aletleri olarak uretilmistir.

Gerilim degismeleri musaade edilen ilgili yénetmelik
maddeleri sinirlari iginde kalabilseydi, bu kadar gok regu-
lator Gretimine gerek olmayacak, dolayisiyla bu kadar
kayip olusmayacakti. Boylece elektromekanik endustrisi-
nin bir kolu da bdyle saghksiz bliyimeyecekti.

Sanayi ve Ticaret Bakanhgi, elektrik malzemesi uretici-
leri icin Tirk Standartlari Enstitisi (TSE) ile anlasma
yapilmadan Uretime gecmeyi yasaklar.

Bu standardlara uyabilmeyi surekli kontrol icin malzeme
ureticisi firmalarin fabrikalarinda ortalama 2-3 milyon

TL. degerinde laboratuvar test aygitlarina gereksinmeleri
vardir (2).

Bu ise, kucuk boyutlu Ureticiler icin buyuk bir degerdir.
Bunun igin, bazi dureticiler denetim ve kontrol yok ve
yetersiz ise, Uretilen bu kalitesiz malzemeyi 6rnegin; kab-
lo, fis, priz, sigorta vb. elektrik malzemesi montaj islerin-
de kullanilmak Uzere pazarlamaktadirlar. Genellikle yap-
sat'ct muteahhitlerle, bazi devlet
ucuzlugu nedeniyle tercih etmektedirler.

kuruluslarr bunlari

Endustriyel tesislerde ve konutlarda kullanilan kalitesiz
elektrik malzemelerinin neden oldugu kayiplar yilda or-
talama 300-400 milyon kWh de@erine erismektedir (3).

Pazarlanan bu malzeme ve aletlerle yapilan elektrik igle-
rinde olusan hatalarin sonucunda insanlar yaralanmakta
veya Onemli oranda canlarindan olmakta, yanginlar cik-
makta ve dolayisiyla llke ekonomisine zararlar verilmek-
tedir.

Ayrica Elektrik igleri Etiid Dairesi (EIiEi) ve Tirkiye
Elektrik Kurumu (TEK) tarafindan yapilan calismalara
gore,
% 20'si "kayip" olarak gozilkmektedir. Bu kaybin 6nem-
li bir bélum0 elektromekanik endustrisinin bir Grind olan
elektrik sayaclanyla istenildigi gibi oynanmasindan ileri
gelmemekte midir? 6rnegin, mandal dusirme, flaster
yapistirma, miknatis koyma vb. gibi. Bu kayiplarin yilda
50 milyon kWh oldugu ifade edilmektedir.

kullanima sunulan elektrik enerjisinin ortalama

Ayrica endustrilesen Turkiye, uzllerek soyleyebiliriz ki,
dunyada en cok is kazasi olan Ulkeler arasinda yer almak-
tadir. Sosyal Sigortalar Kurumu Genel Midirligi'nce
yapilan bir arastirmaya goére; 8 saatlik bir is glininde
ortalama 500 is kazasi olmakta ve ortalama 4 isci de bu
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is kazalarinda hayatlarini kaybetmektedirler. Bu kazala-
rin buytk bir béluma de "Elektrigin ve kot malzemenin
neden oldugu kazalar" dir. Bunlari genel olarak 7 bdlim-
de toplayabiliriz (3,4).

1973-1983 yillan arasinda incelenen yaklasik 500 adet
elektrik kazasinin olus nedenlerini yaklasik yuzdeieriyle
verelim :

— izolasyon hatasindan olusan kazalar. . . . . . . . % 24
— Makine yakinindaki elektrik kacagi ile madeni kismin
elektriklenmesi sonucu olusan kazalar. % 26
— Eneriji iletim hatlarina degme sonucu olusan
kazalar. . . . . . . % 20

— Elektrik direklerinin tGzerinde ve
yaninda olusan kazalar. . . . . .. . ... ... | % 11

— Gerilim yanindaki iglerde olusan kazalar .... % 5,6
— Patlama sonucu olusan kazalar. % 5,9
— Yangmnnolaylarnn . .. ... .. ... ... ... .. %75

Buradan goérulmektedir ki; Glkemizdeki elektromekanik
endustrisinin bugunkt duzeyini belirlerken, onu olustu-
ran elementler kadar bunlarin neden oldugu kazalar da
onem kazanmaktadir. Bdylece "kalitenin 6nemi” de
ortaya cikmaktadir.

Bu, genellikle endistrinin benimsemedigi ve destekle-
medigi bir 6neri ise de, yasal olarak gerceklestirilebilir.

Universitelerin bu alanlarda bilgi ve sorumluluk, gérev
anlayisi bakimlarindan yetkili ve etkili olabilecek kisileri
endustrinin  gergeklestirdigi tuketim malzemelerinin,
aygitlarinin kalite ve glivence bakimlarindan kontrollarmi
saglamada, kalite kontrol merkezleri kurulup tam isle-
yinceye kadar, Sanayi ve Ticaret Odalarnyla igbirligine
gitmelidirler.
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1. Genel Enerji Durumu :

Toplam enerji tiketiminde "Ula-
"~ sim  kesimi"nin 6énemi  biyuktir.
Genellikle bu oran % 20 - 25 dize-
yindedir. Bunun da yaklasik % 75 -
85'ini karayollarn trafigi, % 5 - 10'u-
nu da demiryollarn trafigi olustur-
maktadir. Ustelik endiistrilesme sii-
recinde olan ekonomilerde kalkin-

ma icin en gecerli yontemlerden
biri, enerjinin ve ulasimin ucuz ve
kolay saglanmasidir. Esas olan,
belirli bir yuku, belirli bir mesafeye,
belirli kosullarda, en az enerji tuke-
terek tasimaktir. Almanya'da yapi-
lan aragtirmalar géstermistir ki; mo-
torlu karayolu trafiginde, vyillara
gore karsilastinidiginda, tiketilen
yakit miktari, tasima glcune gore
daha hizlh artmaktadir. Ayni karsi-
lastirma ray Uzerinde yapilan trafik
icin yapilacak olursa gorulir Ki;
tagima giiciiniin 1,6 kati artmasinda,

enerji tiketimi % 50 azalmaktadir.
Bu gelisme yol sebekesinin elektrik-
lendirilmesinin dogal sonucudur.

2. Cesitli Ulasim Sistemlerinin
Ozgill Enerji Tiketim Miktarlari:
Uzak ve yakin mesafe ulasim
sistemleri icin 6zgll enerji tuketim
miktarlari, ray, karayolu ve havada
hareket eden cesitli tasit cinsleri ve
cesitli cgesitli yuklenme durumlar
icin verilebilmektedir. Gerek uzak,
gerekse yakin mesafe ulasim sistem-
leri icinde elektrik tasima diizenle-
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rine 0zgii ortalama o6zgiil enerji tiike-
tim miktarlann (VV.h/t.km) en azdir.
Diger bir anlatimla 1 t.luk bir yiikii,
1 km. mesafeye tasimada elektrikli
tasima diizenleri en az enerji gerek-
tirirler. Bu ise; enerji darbogazinda
bulunan her iilke icin onemlidir.

Bir hafif metroda (elektrikli ya-
kin mesafe ulasim sistemi) bu deger

Wh

yaklasik 60 [ ] iken bir oto-

t. km
Wm
biis de bu say1 250 [——] dir.
t. km

3. Ulasim Kesiminde Yapilmasi
Gerekenler
1. Demiryollarim teknik bakimdan
gerekli diizeye cikarabilmek icin
tiim onlemleri daha fazla gecik-
meden almak.
Ornegin,
gereken hatlan bir an once bitir-
mek, altyapiyl, katarlarin daha yiik-
sek hizlara cikabilmelerini saglaya-
cak nitelige eristirmek gibi. Bugiin
TCDD hizmetleri, olmasi gerekenin
cok altindadir. istanbul - Ankara
hatti hala tiimiiyle elektriklendiril-
memistir. Ayas tiineli tamamlana-

elektriklendirilmesi

mamaktadir.

2. Toplu tasimaciliga oncelik veren
bir politika izlemek

ornegin, oncelikle ve ozellikle
endiistri tesislerinin ve transit gecis-
lerin gerektirdigi tasimalarin, daha
ekonomik tasima nitelikleri goste-
ren elektrikli demiryollarina ve de-
nizyollarma yaptirlmasim devletce
saglamak gibi. Devlet Demiryollar:
modern anlamda tasimaciliktan ¢ok
uzaktir.

3. Biiyiik kentlerde, kent ici ulasim
planlamasinda elektrikli tasima
sistemlerine yasal olarak oncelik
vermek ve bunlarin en kisa siire-

de gerceklesmesini saglamak. . .

Kentlerin niifusunun gittikce
artmasi, yerel yonetimlerin ulasim
gorevlerini yerine getirmede zorluk-
larla karsilasmalarmma neden olmak-
tadir. Yogunlasan niifusun hareket
gereksinimini karsilayabilmek icin,
metro veya premetro yapimm gerek-

lidir. Kisa bir siire sonra niifusu 70
milyona erisecek Tiirkiyemizde, nii-
fusun yansi kentlerde yasayacaktir.
15 kentimizin herbirinin niifusunun
bir milyonu asacag beklenmekte-
dir. Ornegin; istanbul'un 7 milyon,
izmir'in 4 milyon olacag o6ngoriil-
mektedir. Giinliik yer degistirme
katsayisinin 2 olacagi varsayilan
2000 yihinda, Istanbul'da giinliik
hareketli niifus 14 milyon olacaktir.
Bugiin bile c¢oziimlenemeyen bu
sorun, tasima giiciiniin 5 katina cik-
masl durumunda nasil coziimlene-
bilecektir?

Bugiin diinyada toplu tasima
amaciyla 70 kentte metro kullaml-
maktadir. Rayh sistemlerin kent ici
tasimalarda fizibl oldugu bilimsel
olarak kanitlanmstir.

Bugiin Avrupa'min bircok iilke-
sinde, bircok kentlerinde yeniden
tramvaya, hizh tramvaya (premet-
ro) doniis baslamistir. Baghca nede-
ni enerji ekonomisidir.

En son olarak 1985'de Basba-
kanlk Yiiksek Denetleme Kurulu
tarafindan Devlet Demiryollan Ts-
letmesi hakkinda hazirlanan rapor-
da; TCDD'nin elindeki buharh ve
dizelli lokomotiflerin biiyiik bolii-
miiniin teknik yonden Omriinii ta-
mamladigr belirtilmektedir. Yolcu
ve -yiikk vagonlarinda ise bu sayilar
yiizde olarak ortalama % 20'dir.
TCDD'deki elektromekanik endiist-
risinin biiyilk sorunlarindan biri de
budur.

Sonug :

Elektromekanik ve enerji tiike-
timi konusunda ulasim kesiminde
yapilan bilimsel calismalar goster-
mektedir ki, iilkemiz elektrikli uzak
ve yakin mesafe elektrikli ulasim
sistemlerine ait elektromekanik en-
diistrisi bakimindan Eskisehir,Sivas,
Adapazan fabrikalarina ragmen ye-
terli teknik diizeyde degildir.

istanbul, Ankara, Izmir, Kon-
ya, Kayseri, Bursa, Adana vb. gibi
sehirler, Elektrikli Yakin Mesafe
Ulasim Sistemlerini kurmanmin hazir-
hg1 icindedirler. Ama bu kentleri-

mizin Belediyeleri, son Belediyeler
Yasas1 geregi, bagimsiz hareket ede-
bilmek yetkisiyle donatildiklarin-
dan coziimlere kendi diisiinceleri
dogrultusunda gitmektedirler. Her-
bir Belediye, kendine gore bir ¢ozii-
me varrsa ne olacaktir? Bu islerin
de bir koordinasyonu gereklidir.
Koordinasyonsuzlugun sonucu tek-
nik malzeme kargasasi, doviz kaybi
ve biiyiik enerji tiiketimidir. Her
kent Belediyesi kendine gore bir
"Elektrikli Toplu Tasima Sistemi”
secerse sonucta ne olacaktir? Belki
bu sistemleri kuranlar modasi gec-
mis elektromekanik teknolojileri
ucuz fiyata vereceklerdir. Teknoloji
secenler teknik olarak bu
neye gore, nasil,

cinsini
degerlendirmeyi
hangi bilgi ve deneyimle yapacak-
lardir? Insan bilmedigi bir konuda
karar verirse ileride sistem calisma-
yabilir, veya verimli calismayabilir,
tasarrufun boyutlan Kkiiciiliir, isin
rantabl olma degeri yitirilir ve belki
de orasi bir arac-gere¢ mezarhg:
olabilir. Amag, iilke gerceklerine,
sartlarna uyan sistemler secebil-
mek ve bunun ulusal endiistrisini
kurabilmek ve bu alanda yeterli tek-
nik elemanlar yetistirebilmektir.

Sonucta, durum boyle devam
eder, bir planlama ve Koordinasyon
yapilamaz ise, degisebilecek Ekono-
mik Politika tercihlerinde, diinya
sartlarinda cok zor durumlar yasa-
nabilir. Bunun icin ulusal teknik
giiciimiizii birlestirip Ulusal Toplu
Tasima Endiistrisi (UTTE) ni bir an
once kurmahyiz.

Biitiin Belediyelerin "Elektrikli
Toplu Tasima Sistem i "nin secimin-
de, bu konunun bilim ve teknik Kki-
silerinden kurulacak ortak ve tek
bir kurul'un karar verme yetki ve
sorumlulugunun bulunmasi, iilke-
mizin yarmlann bakimindan cok bii-
yiik yararlar saglayacaktir. Boylece
arzulanan koordinasyon ve olumlu
sonuclar gerceklesecektir. Bu alan-
da bir ulusal "Elektromekanik” en-
diistrisi dogacaktir.
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