Izmir'deki Kent Aydinlatmasina Yonelik Olumsuz

Uygulamalar ve Coziim Onerileri (*)

Elk. Miih. Serhat Ozenc
serhato@cemdaglighting.com

Elk. Miih. Dilek Menteseoglu
dilek.menteseoglu@emo.org.tr

1.GIRIS

Kentler, kaltirel ve sosyal
miraslarinin  sergilendigi toplumsal
yasam alanlaridir. Bireylerin sosyal
hayatlarinin yogun bir bicimde kentin
icinde ve cevresiyle iligkili olarak
devam etmektedir. Bu durum kent
aydinlatmasini glvenlik ve gorsel
gereksinimlerin 6tesinde sosyal
yasamin surdurdlebilirligi acisindan
da énemli bir notaya tagimaktadir.

Kent aydinlatmasinin 6ncelikli
amaci kentin gece de gunisigi altinda
oldugu kadar guvenli ve faal olmasini
saglamaktir. Bu temel gereksinimlerin
Otesinde kent aydinlatmasinin sehrin
estetik ve tarihi kimligini ortaya
ctkarmak gibi bir fonksiyonu da s6z
konusu olmalidir. Kent aydinlatmasi
yayalarin ve araglarin tim faaliyet
noktalarinin aydinlatiimasini kapsar.
Sosyal yasamin sdarekliligi ve
glvenligi acisindan sehir icindeki
yollarin, meydanlarin, parklarin, spor
alanlarinin, tarihi ve turistik yapilarin
ilgili standartlar ve genel gereksi-
nimler dogrultusunda mdmkin olan
en verimli yaklagimlarla aydinlatil-
masini gerektirir. [1]

Kentici yol aydinlatmasinin amaci
yolun ve yakin c¢evresinin gorile-
bilirligini artirarak surlcu ve yayalarin
daha etkin ve guvenli bir sekilde
hareket etmesini saglamaktir. CIE
tarafindan 1980 yilinda yayinlanan
deney raporunda gece trafiginde iyi
bir yol aydinlatmasi sayesinde 6lim
ve yaralanma ile sonuglanan
kazalarin sayisindaki azalmanin %30
civarinda oldugu belirtiimektedir.
Gerekli aydinlik dizeyinin altinda olan

ve duizgunlik kosullarini saglamayan
yol aydinlatmasi suruculerde hareket
yanilmalarina yol agmakta, karsidan
gelen arag farlari ve 6zellikle yagisli
havada yol drtlistinden kaynaklanan
kamagma problemini yaratmaktadir.
Aydinlatma armatarlerinin  konum-
landiriimalarinda yapilan hatalar, yine
yetersiz ve dizgun olmayan aydinhk
dizeyi dagilimi, kamasma gibi
sorunlara neden olmaktadir. [2],[3],[4]

Kentteki tarihi binalarin ve
anitlarin aydinlatiimasi turistik acidan
bir katki getirirken mimari olarak
etkileyici binalarin aydinlatiimasi
kentin estetik kimliginin olusturul-
masinda 6nemli rol oynar. Bunun
yaninda reklam panolarinin ve diger
ticari 6gelerin aydinlatiimasi kentin
ticari hareketliliginin gelistiriimesi
acisindan o6nemli faktérler olabil-
mektedir. Tarihi yapr ve benzeri
6gelerin aydinlatiimasinda kullanilan
armatir tipinin 151k dagihm karakte-
ristigi ve de fiziksel boyutlari buyik
6nem tasimaktadir. Yapinin hem
estetik bOtinlidd hem de gunisigi
surecindeki genel goérinusinu
etkilemeyecek boyutlarda runler
tercih edilmeli yada armatirlerin
uygulama noktalari genel gérinum
etkilemeyecek sekilde konumlan-
diriimalidir.

Parklarin, sportif faaliyet alanla-
rinin ve genel meydanlarin aydinlatil-
masi gln icerisindeki hareketli is
yasantisinin sinirladigi sosyal hayatin
gece sehrin bu noktalarinda surdiri-
lebilmesine olanak sunar.

Kent aydinlatma sistemlerinin
tasariminda 6ncelik gereksinimlerden

yanadir. Ancak surekli isletme
kosullarindaki igletme ve bakim
maliyetleri degerlendirildiginde sistem
tasariminda verimlilik ve tasarruf
6gelerinin de ne derece 6nemli oldugu
anlasilabilmektedir. GuUnimuizde
artan enerji fiyatlarn dogrultusunda
aydinlatma gereksinim duyulan her
noktada verimlilik ve tasarruf yak-
lagsimlari biytk 6nem kazanmaktadir.
Zira ideal kullanim sulresinde kent
icinde agirlikli olarak kullanilan
sistemlerin yillik igletme maliyetleri
isletme sorumlulugunu tasiyan
dagitim sirketleri ve belediyeler icin
yuk olusturmaktadir. [5]

Isik kaynagr  Sistem guicl
(lamba+balast) (W) Yillik Tiketim kWh*
Yillik Tuketim

(TL)*

1000W YBSBL 1072 4288 815

400WYBSBL 4321728 328

250W YBSBL 276984187

150WYBSBL 170680129

*Yilhk 4000 saat kullanim

*0,19 TL/kWh tarife bedeli
Tablo 1. Kent aydinlatma sistemlerindeki armatiir
yapilarina ait yillik enerji giderleri

Tablo1'den de incelenebilecegi
gibi geleneksel olarak kullanilan
sistemlerin bir yillik enerji tuketim
giderleri bu sistemlerin satin alma
maliyetlerinin 2-4 kati seviyelerde
olabilmektedir.

Kilometrelerce uzunluktaki sehir
ici yolun genis sosyal faaliyet
alanlarinin ve binalarin aydinlatiimasi
yilhk bazda cok yuksek bir gider
kalemi olugsmasina neden olabil-
mektedir. Bu asamada tasarimlarda
yeni nesil teknolojilere yer verilmesi
gerek enerji tiketiminin gerekse genel



Sekil 1. Yol 1

bakim maliyetlerinin sinirlandiriimasi
icin uygun bir yaklasim olacakitir.
Teknik ve ekonomik gereksinim-
lerin 6tesinde aydinlatma tesisatinin
genel gérinimun de estetik kusurlar
olusturmayacak nitelikte olmasi
gerekmektedir. Genel olarak gece
kent aydinlatmasinda yeterli bir
¢6zim sunan aydinlatma tesisa-
tlarinin giin icerisinde sehrin gindiz
goranimdeki roli de bulytk 6nem
tagsimaktadir. Armaturlerin  6tesinde
tesisatlarin genel gérinum ve désenis
sekilleri sehrin genel gérintisi ve de
elektriksel guvenlik unsurlari
acisindan 6nem teskil etmektedir.
Kent ici aydinlatma modellerinde
en ¢ok goérllen problemlerden biri de
tamamen yogun bir dogrusal isiga
sahip projektoér tipi armatirlerin yaya
ve aracglarin gorsel konforu disunul-
meden yerlesimlerinin yapilmasidir.
Bu tip uygulamalarda optik olarak
ekranlanmig drlnler kullanilarak yaya
ve surlcdler icin kamasma riski
olugsturmayacak sekilde konumlan-
diriimasi gerekmektedir.
2.UYGULAMA ORNEKLERI

Uluslararasi standartlar dogrultu-
sunda tanimlanmis her yol sinifi igin

Sekil 2. Kavsak 1

gerekli ortalama parilti seviyesi,
ortalama duzgunlik, boyuna
duzgunluk, TI ve benzeri birgok
performans kriterinin saglanmasi
gerekmektedir. Birgcok sehrimizde de
oldugu gibi izmir kent ici aydinlat-
masinda birgcok yol modeli Urln
ve/veya uygulama hatalari nedeniyle
ilgili standartlari karsilamayacak
niteliktedir.

Yol aydinlatmasinda gérilen en
temel hatalar kullanilan armatirin
optik karakteristigi degerlendiriime-
den yapilan direk yerlesimlerinden
kaynaklanmaktadir. Bununla ilgili
noktalarda isletmeler tarafindan genel
olarak bir siniflandirma yapiimamasi
kimi zaman yetersiz kimi zaman ise
gerekenin ¢ok c¢ok Ustinde bir
aydinlatma vyapilmasina neden
olmaktadir.

Projelendirme asamasinda dog-
rular yapilsa da uygulamada gérilen
hatalar ya da bakimsizlik gibi unsurlar
hata sebebi olabilmektedir.

Sekil 1’deki yol modelinde arma-
taran optik karakteristigi degerlendiril-
meden yapilan geleneksel yerlesim
ve peyzaj yapisi dikkate alinmadan
belirlenen konsol boyu nedeniyle

ortalama ve boyuna dizgunluk
kriterleri yerine getirilememektedir.
Bunun yani sira armatirlerden ¢ikan
Istk akisinin  belirli bir kismi yol
kenarlarinda bulunan agaclarin
dallari tarafindan engellendiginden
sistem verimliliginde kayda deger bir
diusus gorilebilmektedir.

Bu calisma kapsaminda yapilan
6lciimlerde bir kez daha gérilmastar
ki en buylk uygulama hatalar yine
kavsak noktalarinda yapilmaktadir.
Temel olarak trafik kazasi riskinin en
yuksek oldugu ve bu nedenlerle de en
6nemli aydinlatma noktalarinin kav-
saklar oldugu bilinmektedir. Ozellikle
sehir merkezindeki uygulamalarda
kimi zaman bakimsizliktan kimi
zaman ise bu noktalarda vyetersiz
projelendirmeler nedeniyle guvenlik
riski tasiyan Orneklere rastlan-
maktadir. Sekil 2 ve Sekil 3' de kavsak
ve O6nemli baglanti noktalarinda
g0rulen sorunlarincelenmistir.

Sekil 2 incelendiginde yogun
peyzaj yapisi nedeniyle “X” ile
isaretlenmis gecis noktasinda guvenli
riski olusturacak seviyede yetersiz bir
aydinlatma oldugu saptanmistir. Bu
noktadaki parilti seviyesi 0.18 cd/m?
seviyesindedir. Bu konuma gére cok
daha yuksek seviyedeki Y ve Z
noktalarindan gelen suructler igin X
noktasinda bulunabilecek olasi yaya
veya araclar kaza riski tagimaktadir.
Kavsak lzerindeki kor alan kavsagin
devaminda yol boyunca da devam
etmektedir.

Sekil 3 incelendiginde ise izmir'in
en hareketli noktalarindan birinde yer

ekl 3: Kavsak 2



alan kavsakta devre disi kalmig
armatirler nedeniyle yaya gecidi
Uzerinde 0.12 cd/m2 gibi guvenlik riski
olusturacak seviyelerde bir aydinlat-
ma oldugu goértulmektedir. Genis
kavsak vyapilarinda standart yol
aydinlatma armatdrlerinin  kullanimi
kimi zaman yetersiz olabilmektedir.
Tasarim slrecinde bu noktalar
Oncelikli olarak degerlendirilmeli ve
uygulama noktasinin yapisina uygun
aydinlatma armatarleri tercih edil-
melidir.

Yapilan o6lcimlerden de anlasi-
lacagi gibi yol aydinlatma projelerinin
yapiminda yolun statisi ve bu
noktadaki gereksinimler uygun olarak
belirlenmemektedir. Bu asamada
Sekil 4 ve Sekil 5'deki 8lcim sonuglari
incelendiginde belirli zaman diliminin
disinda neredeyse hi¢ kullaniimayan
organize sanayi bdlgesine ait bir ara
yol ortalama 2.5 cd/m?nin Gizerinde bir
seviyede aydinlatilirken, izmir'in en
6nemli noktalarindan Konak Mey-
dani'na giden yaya yolu yaklasik 0.5
cd/m?2 lik seviyelerde aydin-
latilmaktadir. Bunun yani sira Sekil
5'deki 6lcim sonuglari bir kez daha
gb6stermektedir ki ginumizde kulla-
nimi giderek artan ve estetik kaygilar
nedeniyle tercih edilen en direkt
aydinlatma armatuirlerinin optik
performans acisindan verimsiz bir
¢6zUmdur. Bu tip armatur yapilarinin
kendi eksenleri etrafindaki simetrik
yapilari nedeniyle de park ve

meydanlar diginda uygulamalar igin
uygun olmayan bir 1sik dagilimina
sahip oldugu unutulmamalhdir.

Sekil 4. Yol 2

Sekil 6. Heykel 1
Sekil 6'daki

heykelin aydin-
latilmasi incelendiginde karsimiza bu
tip uygulamalarda en sik gorllen
aydinlatma armattrin optik karakte-
ristigi g6z 6ninde bulundurulmadan
yapilan konumlandirma hatalari

citkmaktadir. Uygulama incelen-
diginde gorilmektedir ki “A” ile
isaretlenen projektoriin asimetrik 1s1k
karakteristigi ve armattrin ydnelti-
mine bakilarak kaynak isiginin cok
blyuk bir kisminin kagak 1sik olarak
gittigi gorilebilmektedir. Bu asmada
benzer sekilde direk ya da bayrak
aydinlatmasi igin bu tip projektérlerin
kullaniimasi retilen 1s191n ¢cok blylk
oranda kacak 1sik olarak kaybedil-
mesine sebep olmaktadir. Bu uygula-
madaki diger eksiklik ise bakim-
sizhktir. C ve D noktalarindaki
armaturler 1sik kaynaklarinin devre
digi kalmasi nedeniyle servis
vermemektedir. Bu durum estetik
acidan zayiflik yaratabilmektedir.
Estetik kaygilarin 6tesinde higbir
ekranlamasi olmayan yuksek isiksal
cikish 1sik kaynaklarinin yarattigi
goOrsel konforsuzlukta gdzden
kacamamalidir. Bu noktada 6zellikle
bu tip uygulamalarda kullanilan
zemine yada basamaklara ankastre
olarak kullanilan armatur yapilari icin

bakim konusu sikintili olabilmektedir.
Genel olarak buradaki gibi kigulk
boyutlu ve gbrsel etkinin 6nemli
oldugu uygulamalarda LED
sistemlerinin kullaniimasi estetik ve
bakim agisindan en uygun yaklagim
olacaktir.

Sekil 7'de Alsancak Gar Binasi'na
ait 6lcim sonuglari yer almaktadir. Bu
noktada yapi ylizeyi kabul edilebilir
seviyede aydinlatilmaktadir.
Uygulamada gorulen eksiklik ise
yaratiimak istenilen efekt icin daha
uygun optik karakteristikli armaturler
tercih edilebilecekken standart
asimetrik 1s1k dagilm karakteristikli
projektérler hedef noktalara yakin
mesafelerden yoénlendirilmis
olmasidir. Uygun optik karakteristikli
armatur tiplerinin kullaniimasi
durumunda ayni gorsel etki gok daha
disitk guclu sistem kurulumuyla da
elde edilebilmektedir.

Bu noktada gortimeyen diger bir
kusurda gerekli bakim surecinde
yenilen metal halide 1s1k
kaynaklarinin renk sicakliliklarinda
gOrulen farkliliklardir. Bayuk olasilikla
arizalanan 1sik kaynaklarinin
yenileme siirecinde takilan farkli renk
sicakligina sahip isik kaynaklarinin
kullanimi nedeniyle yapinin
ylzeyinde farkli renk sicakliklarinin
olusturdug@u etkiler gérulebilmektedir.
Bu noktada kullanilan projektérlerin
de birbirinden farkli montaj acilarinda
olmasi ylUzeyde farkli notlarda farkl
isiksal yogunluklarin elde edilmesine
neden olmaktadir.

Sekil 5. Yaya yolu 1
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bekil 7. Yapi 1

Sekil 8' deki eski itfaiye binasi ise
yetersiz aydinlatma vyapilan yapi
ornekleri arasinda gdsterilebilir. Bu
asamada yap! yuzeyinin blyuk bir
kismi 0.8 cd/m2 nin altindadir. Yapi
sadece A,B,C,D ve E noktalarinda
bulunan 5 ayri noktadan aydinlatil-
maya calisilmis ancak verimsiz
uygulama yapisi nedeniyle ne bina
bltind neden yapinin ana hatlari 6n
plana c¢ikarilabilmistir. Alsancak Gari
icin yapilan yorumlar burasi iginde
gecerli olmaktadir. Bu noktada da
montaj farkliliklarl ve 1sik kaynaginin
renksel farkliliklari nedeniyle estetik
kusurlar dikkat cekmektedir.

Sekil 9'da izmirin en &nemli
noktalarindan Konak Meydani'na
iliskin sonuclar yer almaktadir.
Burada da goérulmektedir ki sehir
icerisindeki diger bircok dnemli
noktada oldugu gibi burasinin da
statisine uygun nicelikte bir
aydinlatma yapilmamaktadir.

Sekil 11'de Karsiyaka Carsisi'nin
aydinlatmasina iligkin sonuglar yer
almaktadir. Bu noktada seramik metal
halide 1sik kaynaklarinin kullanildigi
endirekt dekoratif aydinlatma
sistemlerinin kullaniimasiyla ortalama
4cd/m?lik bir aydinlatma yapiimig olup
bu tip bir uygulama icin glvenlik ve
gorsel acgidan vyeterli sayilabilecek

Sekil 9. Meydan 1

seviyededir. Ancak simetrik 1sik
dagilimina karsin yapilara yakin
konumlandirilan bu armatir yapila-
rinin yaydiklari 1s1k akisinin biyuk bir
kismi yapi1 ylzeylerinden yansimakta
yada yapi icerisine girmektedir. Bu
asamada en direkt uygulamalar
estetik amaglarla tercih edilecekse
bile asimetrik dagilimli  Grlnlerin
kullaniimasi daha uygun olacaktir.

SONUG

Sehirlerimizde gérmeye aligkin
oldugumuz altyap! eksikligi ve
plansizlik aydinlatma sistemleri igin
de gecerlilik tasimaktadir. Calisma
icerisinde degerlendirilen tim
noktalarda gérilen hatalarin teme-
linde plansizlik yatmaktadir. Aydin-
latma ne yazik ki isletme sorum-
lulugunu taslyan kurumlar igin yete-
rince énemsenmeyen ve de uzman-
hgin sinirli oldugu bir konu bashgidir.
Temel olarak sehir biitinligi
icinde aydinlatma énemi tasiyan
tim noktalar icin bir isletme
programinin olusturulmasi ve
sistem standartlarinin ve isletme
giderlerinin ideal seviyelere tasin-
masi gerekmektedir. Aydinlatma
sistemlerinin tasarimi sadece
elektrik ya da mimari kapsamda
degerlendirilemeyecek kadar
detayli bir konu bashgi olup en

Sekil 8.-Yap1 2

uygun sistem tasarimi ancak tiim
elektriksel, estetik, sosyal,
cevresel ve ekonomik kriterlerin
g6z oéniinde bulundurulmasiyla
olanaklidir. Bu asamada sistem
giderlerini sinirlamak adina yeni nesil
teknolojilere yer verilmesi ve ilgili
uzmanhk calismalarinin yapilmasi
kaciniimazdir.
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