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Trenlerin Manyetik Olarak Otomatik Frenlenmesi

Bu baglikla mecmuamizin «Mart 1964» sayi-
sinda yayinlanan yazinin sonunda, siir'at kontro-
Ii ve durdurma ameliyesinin trenlerde ne sekil-
de vuku bulduguna dair ayrica izahat vérilece-
gi belirtilmisti. Bu konuya girerken hat {izerin-
de yerlestirilmis bulunan magnetlerin yerlerinin
tayini meselesine de temas etmek faydali olur.

Frene gecirilen bir katarin siikinet haline gel-
mesi babinda su faktorler goz Oniine alinir:

S = Mesafe (m)

Vo = Baglangictaki hiz (m/sn)

Z = Fren gecikme faktdérii (m/sn’) (negatif
ivme) *

Buna gore bir trenin :

Vo
Fren zaman t =

(saniye) dir.
i
Fren mesafesi S = Vo. t—z— (metre) dir.

Yolcu treni cekmekte olan bir lokomotif icin
frenleme anindaki hiz Vo = 90 Km/h ve Z = 0,8
m/sn’ alinirsa:

9
Fren zamam t = == = 31 sn.

3,6.0,8
90.31 0,8.3i"

Fren mesafesi S = = 390 m.

3,6 2
olarak hesaplanir.

Demek oluyorki, bu misale gore, dikkatsiz
gecilen bir sinyal onilinde otomatik frenleme ya-
pildiginda takriben 400 m. ilerde durma mim-
kiin olacaktir. Ancak, sinyal Oniine gelmeden
evvel, gene sinyalden belirli bir mesafede siir'at
kontrol edileceginden, yani belirli bir siir'atten
daha siir'atli bir tren sinyale yaklagsmakta iken
frene gecirileceginden esasen 90 Km/sa olarak
konulan deger daha kiiciiktiir. Faraza bu, (yani
belirli siir'at) yolcu katari ceken elektrikli loko-
motifler ile banliyo dizileri icin 75 Km/sa olarak
tahdit edilmistir. Binaenaleyh bu degeri 75 Km/sa
olarak diisiinmek lazim gelir. Diger bir deyim-
le kapali bir sinyale 75 Km/h dan fazla bir hiz-
la yaklasmak miimkiin degildir. Aksi takdirde
frenlemenin sinyalden daha evvel yapilacagr an-
lagilmaktadir. Boylece her durumda fren mesa-
fesinin sinyalden itibaren daha kisa oldugu mii-
talda edilmektedir.

Burada belirtmemiz 1lazim gelen bir husus da
yik trenleri ve diger bazi katarlar igin siiratin
ve fren geciktirme faktoriintin farkli olmasi key-
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fiyetidir. Bir yiik treninde geciktirme emsalinin
kiiciik olusuna mukabil siirat de daha az olarak
tahdit edilmistir.

Netice olarak biitiin bunlar gdézoniine alina-
rak girig sinyalleri i¢in bas makastan itibaren,
cikig sinyalleri icin ise hat izole contalarindan
itibaren sinyal yerleri ve sinyallerin 1. ve II.
magnetleri tesbit edilir. Sirkeci (ISTANBUL)
banliyosiinde bu degerlerden, magnetler arasi
mesafe 150 m olarak secilmistir.

TREN UZERINDEKI TERTIBATIN CALISMA
TARZI :

a) — Harekete gecmeden evvel faaliyet du-
rumu:

Esas anahtar «kapal» durumuna getirilir. Bu
suretle HS esas salteri calisma durumuna getiril-
mistir, (semaya bakiniz) Fren ventil magneti
BM rolesinin ceryan devresi ile kontrol magneti
SU ve calisma kontrol lambasi devreye konmus
olur. Boylece fren borularindaki hava alarm ven-
tilinin her iki hiicresinden hizla girerek borulari
doldurup transmisyon (iletme) ventiline gider.
Bu ventil BM in paleti tarafindan kapali tutulur.
Boylece kapali tutuldugu miiddetce alarm venti-
linin her iki hiicresinde ayni basing muhafaza
edilir ve alarm ventilinin her iki hiicresinde bo-
rudan cikig, bu durumda, kapalidir.

Bagta soyledigimiz gibi esas anahtar kapatil-
diginda bir klavuz kontag: faaliyete gecerek tre-
nin tahrik devresini c¢aligtiran bir roleyi besler.
Boylece fren tertibati faaliyete gectikten sonra
ancak trenin sevk ceryani verilebilmis olur. Ar-
za vukuunda bu fren tertibati calismadan da
trene sevk cereyanini vermek icin yardimci bir
kontak vardir. Tabiatiyle otomatik fren tertiba-
t1 olmiyan trenlerde sevk cereyami devresi di-
rekt baglanmustir.

Yukarda BM magnetinin devreye girisini
soylemistik. Aslinda bunun paleti bir devaml
miknatis vasitasiyla devre harici iken de cekili
vaziyettedir. Séndiirme sargist C ise, SU rolesi-
nin sargist ve Tf, kontagi (tuslu kontak) tizerin-
den kapalidir ve devamli miknatisi ifna eder.
Devreye girince a ve b calisma sargilar1 vasita-
styla palet cekili vaziyette tutulur dolayisiyla
iletme ventili de kapali durur. Hava borularinin
dolamastyla R rolesi, NV ve SU iizerinden ceker.
iste calisma lambasi «yesil> bdylece yanar ve
cekili duran B rolesi sayesinde kumanda akimi
devresi faaliyete hazir durur.
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Alarm ventili bava ile dolduktan sonra nort
durumda bulunur ve kendi mambrani ile c¢ikig
borusunu kapal1 tutar.
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TRENDEKI MANYETIK FREN TERTIBATININ
BAGLANTI SEMASI

G  Siirat kontrol mag- NV Sifir ventili kontag:
neti
B Calisma, kontrol ro- Tb Emirle gegis rilesi

lesi :
BM Fren ventii mag- HG Siir. kont. mag. bag-
neti lama rolesi.

b) — Makinist mahallindeki tertibatin kont-
rolt :

Fren ventil magnetinin ceryan devresinin ca-
lismakta oldugunu ve sondiirme sargisinin - ce-
reyan devresinin tesirine - hazir bulundugunu
gostermek tlizere calisma ldmbasi yanar.

Sondiirme sargis1 ceryansiz  kalacak olursa
SU rolesi cekmiyeceginden bunun kontagi B
rolesinin devresini acarak distirlir ve calisma
lambasi soner, tesisatin calismadigi ihtar edil-
mis olur.

Ceryan kesilmesi halinde veyahut ta tertiba-
tin devreden c¢ikarilmasi halinde de calisma
lambas1 soOner.

c) — 75 km/h lik bir siratin altinda II. yol
magnetinin hizasindan gecme hali:

Sinyal kapali ise, bu sinyalden 150 m. evvel
gelen K. yol magneti vasitasiyla trenin n. mag-
neti tesir altinda kalir. Bu trendeki n. magnet
icinde bulunan magnetik rolenin kontagi durum
degistirir ve. HG rolesi vasitasiyla takometre-
deki G siirat kontrol magnetini devreye koyar,
(semaya bakiniz) 75 km/h. altinda bir suratla
gm kontag: kapali kalir, Tren magneti n nin
geri getirme bobini gr kontagi vasitasiyla ikaz
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Elektrikli lokomotifin
makinist mahalli

Sekil: 2
YOL VE TREN MAGNETLEBININ YERLESTIRILIST
edilir ve magnetik rolenin kontagini tekrar esas
duruma getirir. Bu suretle HG rolesi de tekrar
diisiirilmus olur ve siirat olcen cihazdaki G ro-
lesinin akim devresini keser. Neticede magnet
n tesir altinda kaldigi halde frenleme yapilma-
mis olur.

d) — 75 km/h lik bir siratin {zerinde II.
yol magneti vasitasiyla frenleme:

Stirat kontrol magneti G nin durumuna go-
re 75 km/h ten fazla bir siliratte, takometre ile
irtibathi olan gm kontagi acar. Fren ventil mag-
netinin calisma sargilar1 akimsiz  kalir, palet
diiser ve iletme ventilini acar. Alarm ventilinin
hava odalarinda bir basing farki hasil olur.
Mambran c¢ikis borusunu serbest birakir ve ceb-
1 frene gecmek tlizere basingli hava bosluga bi-
rakilir. ' Yani fren borularinda hava tazyiki kal-
maz ve frenleme baglar. Ayni anda diisen B ro-
lesi kumanda akiminin ve dolayisiyla tahrik mo-
torlarinin devresini keser.  Yesil faaliyet 1am-
basi soner ve kirmizi ihbar lambasi, (cebri fren-
leme) yanar.

"Banliyo treninin
makinist mahalli

e) — Cebri frenlemenin c¢6zilmesi:

Tf (serbest birakma) diigmesine basilmak
suretiyle ikaz edilen a caligma sargist Uzerin-
den BM in paleti ¢eker ayni diigmenin bir kon-
tagr bu anda C sondiirme sargisini devreden ¢i-
karmistir. Ayni zamanda Fren - Magnetinin role
kontaklart esas duruma gelir. Kirmiz1 ihbar 1am-
basi soner ve iletme ve alarm ventili tekrar ka-
pali oldugu icin hava borulart tekrar dolar. Ye-
sil ldmbanin parlamasiyla faaliyete hazir bulu-
nuldugu belirmis olur.
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Fekit ; 3 — Doimi  miknatis icinde paletin durumu

(Frenleme yok) Geri getirme bobini akimsiz

==
Sexit . 4 — Frenleme esnasinda daimi miknatis
alanindaki paletin - durumu

sekit : S — Bir frenlemeden sonra daimi miknatis
alanindaki paletin - durumu

Serbest birakma diigmesinin
mekanik bir sayacgla yazilir. .

Geri getirme tertibati yalmiz bir hususi anah-
tar vasitasiyla kontrol edilebilir.

kullanilmasi
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f) — «Dur» gbsteren bir sinyal gecilirken
cebri frenleme (Yol - Magtveti 1 vasitasiyla tesir
etme) :

Tren - Magneti 1 tesir altinda birakilarak
magnetik roleye kumanda edilir. Ve fren ventil
magneti dustiriiliir. Diger hadiseler (d) paragra-
findaki gibi cereyan eder. Cebri frenlemenin ¢o-
ziilmesi de (e) paragrafindaki gibi olur
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Sekil < 6 — Geri getirme sargisinin kisa bir ikaz
ile paletin esas duruma getirilmesi

g) — Sinyalin.arizali olmasi halinde emirle
gecis:

Boyle bir durumda, yani sinyalin arizadan
dolay1 kapali olupta aslinda yolun agik olmasi
halinde emirle gecmek icin Tb diigmesi kullani-
Iir. Bu suretle Tb rolesi devreye girer ve 20 sn.
miuddetle Th termokontagi iizerinden devrede
kalir. Bu miiddet zarfinda frenleme tertibat1 te-
sirsizdir, sar1 lamba yanmakta ve emirle gecme
durumunu gostermektedir; yesil lamba  sOnuik-
tiir. Takriben 20 saniye sonra termokontak acar
ve tesisati tekrar faaliyet durumuna getirir; ye-
yesil lamba yanar.

Bu emir diigmesinin kullanilisi da bir sayac-
la tesbit edilir.

h) — Bir tren seferinin nihayete ermesini
miiteakip anahtar (buna makinist muslugu anah-
tar1 deniyor.) makinist fren ventilinden cikari-
Iir ve cihaz kutusundaki salt kilidine sokulur.
Saga dogru hafif bir dondiirme ile tertibat dev-
reden cikarilmig olur. Hareket mania (Siemens
anahtar1 adi ile makinistler arasinda taninmak-
tadir) anahtarida ancak bu durumda cikarilip
alnabilir ve bagka bir makinist mahallinde kul-
lanilmak tizere elde bulunur

Serbest birakma ve emirle gecme isini yapan
diigmeler tertibatin devre digt olmasi halinde
mekanik  olarak  sirgiilendiginden  dikkatsiz
(yanlig) bir kullanma halinde calismaz ve sayac
yazmaz.
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Bugiin i¢in Afyon santrali, modern teknigin en
son yeniliklerine sahip bulunmaktadir. Sehirler-
arast ve milletlerarast telefon konusmalarinin
ileride otomatiklestirilmesi halinde bu gibi ko-
nusmalara imkan verecek gerekli techizat daha
simdiden Afyon santralina monte edilmis vazi-
yettedir. Santrala bu imkani kazandiran hususi-
yet ise, sinyal gonderme sisteminin, en modern
sistem olan teyidli ¢ok frekansli sinyal gonder-
me sistemi olusudur, ki bdyle bir sistemin kul-
lanilmasi, otomatik sehirleraras1 aramalar igin
bir lizum oalarak kendini gosteren siiratli ve
hassas bir transmisyona imkan vermektedir.
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TURKIYE'DE iLK DEFA

Umumi telefon santrallar1 bakimindan bugiin
diinya iizerinde mevcut en modern ve en ileri
telefon techizati olan Ericsson Crossbar ile tec-
hiz edilmek, Tirkiye'de ilk defa Afyon sehrine
kismet olmustur. Resimlerde faaliyete gecmis
bulunan Afyon telefon santralindan bazi kisim-
lar goriilmektedir.

Crossbar tipi LM  Ericsson santrallari, oncelikle
ve uzun tetkikler sonunda Avustralya, Tunus ve
Misir  gibi memleketlerde bundan bdyle kullani-
lacak tek sistem olarak kabul edilmiglerdir. LM
Ericsson mamfilatindan olan Crossbar santrallari
bugiine kadar bircok memleketlerde hizmete so-
kulmus olup, bunlar meyaninda Amerika, Kana-
da, Brezilya, Kolombiya, Fransa, Hollanda, Dani-
marka, Burma, Tayland, Finlandiya, isve¢c ve da-
ha pek cok memleket sayilabilir. Bugiine kadar
LM Eiicsson Crossbar sisteminden takriben
cem'an 4 milyon hatlik techizat tesis edilmis ve-
ya siparige baglanmig bulunmaktadir.
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Fren ventil magnetinin paleti, devamli mik- nin kontroli tavsiye edilir, tren - magneti | in

natis vasitasiyle cekik durur ve iletme ventilini altina bir tecriibe (yol) magneti tutularak kont-
ve gene bununlada alarm ventilini kapali tutar. rol yapilir. Cozme diigmesinin sayact muayene
Hava borulari, simdi, aksi istikamette bir gi- memuru tarafindan sifir durumuna geri getiri-
dis i¢in diger makinist mahallinden doldurulabi- lir. Tren harekete hazirdir.
lir.
i) — Bir arabanin hismete konulusundan ev- NOT: Bu yazilarin hazirlanmasinda  «Siemens
vel tertibatin kontrold : Zeitschrift» in Eyliil 1957 6zel sayisin-
Hizmete girmeden evvel her arabanin fren dan ve muhtelif talimatnamelerden isti-
tecriibesi yapilarak frenlemenin tesir  derecesi- fade edilmistir. ;
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II. ELEKTRIK MUHENDISLIGI TEKNIK KONGRESINE
HAZIRLANIYOR MUSUNUZ?

¢ Son teblig kabul tarihi : 14 Eylul 1964

e ;w}m.m:mim'mgm,mm-m.mmm.m

' ODAMIZIN SON YAYINLARTI:

@ ELEKTRIK TESISLERINDE EMNIYET YONETMELIGI (Yeni baskisi yakinda gikacak)

® KUVVETLI AKIM ELEKTRIK DAGITIM TESISATININ BAKIM, ISLETME VE !
TESISINE DAIR TALIMATNAME. '

® ELEKTRIK iC TESISAT YONETMELIGI VE FENNI SARTNAMESI.

® ELEKTRIK SANTRAL VE TESISLERININ KABULLERINE AIT TALIMATNAME

ODAMIZDAN TEMIN EDEBILIRSINIZ - - m

ELEKTRIK MUHENDISLERI ODASI SOSYAL YARDIM
SANDIGINA UYE OLUNUZ.
Sandik yonetmeligine gore, 1964 yl‘lmm son glinlinden sonra (sonradan mezun

olacaklar hari¢c) hi¢c kimse Sandiga liye olamiyacaktir. Sosyal Yardim Sandigina tiye
olabilmek icin yalniz 5 ay kalmistir.
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Musavir Miihendislik Firmalarimin
| Dikkatine

Memleketimizin c¢esitli bolgelerinde kurulacak olan c¢esitli NATO
tesisleri ile ilgili avan proje kesif ve tatbikat projelerinin hazirlanmasi,
mali ve fenni denetlemenin ve hergesit askeri ve bilhassa NATO kriter
ve standardlannin sorumlulugunun yuklenilmesi islerini basarabilecek
liyakat ve ehliyette, NATO emniyet belgesini haiz yerli musavir miithen-
dislik firmalarimin bildirilmesi Odamizdan istenilmektedir.

Soz konusu proje 80 ila 100 Milyon TL. Iik tahmini bedelli olup
_elektronik cihaz montaji ile ilgili olarak her ¢esit insaat ve tesisat isle-
rini-kapsamaktadir. Miusavir firma secimi NATO usullerine gore yapi-
lacak oldugundan yabanci firmalarla rekabet edebilecek ehliyetli fir-
malarin en kisa zamanda odamlza yazi ile muracaatlar1 rica olunur.
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