Gemi- Muhendisleri Odas'nin Pendik Tersanesi
\ Konusundali Gorigler

iktisaden geri kalmig Ulkelerden biri olan Tiirkiye'mizin ¢ézim bekleyen en onemli
problemlerinden biri de kuskusuz gemi yapim sanayiidir.

Bilindigi gibi buginki i¢c ve dis tasimalarimizin yaklagik olarak ugte ikisinin ya-
banci gemilerle yapilmasi dolayisiyle halen yilda 1,8 milyar TL. kadar déviz kaybimiz, ti
caret filomuzu arttirmadigimiz takdirde 1980 yilinda 6,5 milyar TL.'sini bulacaktir.

Ulkemizin gemi ihtiyaci problemine gereken 6nemi ve-en Deviet Planlama Tegkila-
tt hazirladi§i bir raporda (D.P.T., 974-TUD 14) 1980 yiinda 3,1 milyon DW. Ton tutarin-
da ticaret filosuna sahip olmamiz gerektigini aciklamistir. Bdylece, Odamizin her firsatta
belirtmeyi 6dev saydidi «yeni gemilere ihtiyacimiz oldugu ve gemi sanayiimizin acilen ge-
listirilmesi zorunlugu» resmi belgelerle pekistiriimis olmaktadir.

Bu duruma ragmen tersanelerimize yeni gemi siparisi verilmemektedir ve halen
tersanelerimiz kapasitelerinin ancak . % 10-20 gibi ¢ok dusuk bir kismindan faydalaniimak-
tadir. '

Asil kurulus amaci donanmamizin ihtiyaci gemileri insa etmek ve onarmak olan as-
kert tersanelerimizin durumu da 6tekilerinden farkli dedgildir.

Bundan 6nceki Odamiz gorislerinde de belirtildigi gibi ihtiyacimiz olan gemiler,
mevcut tersanelerimize ivedilikle ve seri halde siparis edilmeli, gemi yapimi sanayiinin
gelisimini engelleyen birokratik guclikler ortadan kaldinimahdir.

Yukarida adi gecen raporda da belirtildigi gibi mevcut tersanelerin tam kapasite
ile calismasi halinde dahi ticaret filomuzun acigi kapatiimiyacaktir ve ihtiyacimiz olan ge-
milerin yapilabilmesi icin mutlaka yeni tersanelerin kurulmasi gerekecektir. Bu durum,
yilllarca once Hiukimet yetkilileri tarafindan da anlasiimis ve yeni tersanelerin kurulmasi
kararlagtinimig, hatta 29.5.1969 tarihinde Pendik Tersanesi'nin temeli Hukimet Bagkani ta-
rafindan atiimig, Tuzla tersanelerinin alt yapi yatirmlarina da 1970 ilkbaharinda baglanmis-
tir. Fakat ne yazik ki yazmiza konu olan Pendik Tersanesi, bazi cikarci gevrelerce cesitli bi-
cimlerde engellenerek bir turlt gerceklesme olanagini bulamamistir.

Ticaret filomuzdaki acigin kapatiimasinda blylk yarar sagliyacagina inandigimiz
Pendik Tersanesinin daha fazla geciktiriimesine iilkemizin artik tahammiilii kalmamigtir.
Pendik Tersanesi'nin kurulmasina iliskin gorislerin ortaya atildigi 1936 vyillarinda gemi
yapim sanayiinde isimleri dahi gecmeyen iilkeler (Ornegin ispanya, Yugoslavya, Polonya
v.b.) bu gin dinya klasmaninda ilk siralara yikselmigler, hatta son 10 yilda bu sanayiye
Onem veren komsularimiz (Yunanistan, Bulgaristan, Romanya) bizi gecmis bulunmakta-
dirlar.

Bu gecikmeyi doguran nedenlerden biri de basta ulusa! teknik olanaklarimiz ve in-
san gucumizle kurmayr amacladigimiz ve yapim calismalarina basladigimiz Pendik Ter-
sanesi projesinin yabancilarla bir ortakhk sekline dénusturialmege calisimasi ve bu konu-
daki goriismelerin strincemede biraktiriimis olmasidir.

18 Agustos 1970 tarihinde zamanin Devlet Planlama Tegkilati Mustesar Sayin
Turgut Ozal ile Japon |.H.I. (ISHIKAV/A JIMA HARIMA HEAWY INDUSTRIES LTD.) firma-
si Ikinci Bagkani Hisashi Shinto arasinda yapilan protokol ile baglayan gecikmeler, (ilke
cikarlarina ve gemi yapim sanayiinin gelisimine indirilen darbelerden biridir.

Protokolde 6ngdriilen maddeler teknik ve ekonomik yonden ulusal cikarlanmiza bu-
yuk olcude ters dusmektedir. Soyle ki :

a. Ortaklikta Turkiye'nin sadece '% 35 gibi bir hisseye sahip olmasi, sirketin yo-

netim ve isletmesinde yabancilarn s6z sahibi olacaginin kesin bir delilidir. ’
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b. Ortaklikta % 35 hissesi olan Tirkiye'den ilk 12 gemi icin siparis garantisi
istenmekte buna mukabil % 51 hisseli IHI firmasi bu konuda hi¢ bir taahhu-
de girmemektedir.

c. Ik 12 gemi igin Turk hilkimetinden % 15 kar garantisi ve miiteakip gemiler
icin % 15 vergi indirimi istenmektedir. Dinya gemi insa sanayiinde rastlan
miyacak kadar yiksek olan bu kér haddi bir cesit kaputilasyondur. Kaldi ki
milhendislik hizmetleri ve know-how gibi zaten kar ilave eden unsurlarda, or-
takhk ilkelerine aykin bir gorusle maliyete ildve edilmektedir. Dolayisiyle
IHI'nin yuksek karlar pesinde oldudu anlasiimaktadir.

d. kinci 12 gemi icin 6ze! sahiplere protokolda Tiirk hilkiimetince verilmesi 6n-
gorilen mubayaa kredisi, Oncelikle Turk ticaret filosu acigini kapatmak gaye-
sini hedef almalidir. Kaldi ki % 51 hisseli IHI icin bu konuda hic bir taah-
hut s6z konusu edilmemisgtir.

e. 1k 10 yil icin gerekli proje ve resimlerin IHI firmasindan satin alinmasi, bu
konuda mevcut potansiyelimizin kullanilmamasi ve gelismesinin engellenmesi
nedeniyle, temelden karsi oldugumuz bir gorustir. Diger bir yénden Polon-
ya'da buyuk ucretlerle, Pendik tersanesi icin egitilen cok sayida teknik eleman-
dan bu konuda vyararlanimamasi tam bir israftir. -

f. Protokolde 6n gorilen mukaveleler icine, gumruk tedbirleri ile kalkindirmaya
calistigimiz yerli yan sanayiimizin mamullerinin de dahil edilecedi, buyuk en-
disele-imizden biridir. Her ne kadar protokolde evsaf ve fiyat bakimindan re-
kabet edebilecek yerli malzeme paket mukavelelerden cikartilacaktir deniyor
ise de, rekabet sininnin ne olacagi belirtiimemistir. Yerli malzemenin ingsa edi-
lecek gemilerde kullanilmamasi sebebiyle yerli yan sanayiimizin gelismesinin
Onlenmesi olumsuz etkilerini, gecis déneminde oldugumuz Ortak Pazara giril-
mesi halinde tim sanayi kollarindan vazgegmemiz seklinde gdsterecektir.

g. Gerek paket mukaveleler, gerekse yatirimlarin karsilanabilmesi icin Japonlar
tarafindan temin edilmesi Onerilen kredilerin vadeleri kisa, faiz yuzdeleri yik-
sektir. Goruinuste Japonlarin da temin ettigi acisindan bazi cevrelerce olumlu
kargilanan bu tutum, disa baghligimizi arttiracak ve Japonlann bu ortaklikta-
ki zaten cok yuksek olan kazanclarina bir yenisini ekleyecektir.

Bunun gibi bir cok sakincalarn olan bir ortakiiga girisiimek istenmesi, iki yildir

Pendik Tersanesi'nin gerceklestiriimesini durdurmustur.

SONUC

Tark sanayii icin cok luzumlu olan Pendik Tersanesi bir an 6nce faaliyete gegcme-

lidir. 1969 yihindan beri senelik cok kiicik de@erdeki tahsisatlarla yatinm progra-

mina alinan tersane ingaatinin gergeklestiriimesi imkansizigr ortadadir. Tersane in-
saati ve tersane igletmesi igin gerekli finansman imk&ninin saglanmasi, konuyu da-
ha da siUrincemede birakacaktir.

Tersanenin ingaati igin lizumlu olan ve Denizcilik Bankasi T.A.O. tarafindan hesap-

lanan takriben 450.000.000,— TL.'hk yatinmin 2,5 sene icinde finanse edilmesi

icin gerekli mali olanaklarin sadlanmasi ile Pendik Tersanesi kendi teknik imkan-
lanmiz ve kendi ig gucumiz ile gergeklestirilebilir. Yetkililerce gerekli teknik ve
mali giiciimizin mevcut oldugu muiteaddit defalar belirtiimistir.

Daha modern metodlarla calisiimasi gerektigi takdirde ortaklik yerine teknik hizmet-

lerin satin alinmasi yoluna gidilebilir.

Ortaklik fikrinde 1srarla durarak ¢ seneden beri bu sanayinin kurulmasini gecikti-

renler buyldk sorumluluklar yiklenmekte ve gemi insaat sanayiini baltalamakta-

drrtar_ GEMi MUHENDISLERiI ODASI
YONETIM KURULU .
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