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Trenlerin Manyetik Olarak Otomatik Frenlenmesi

Demiryollarinda, sinyalin «dur» emrine dik-
kat edilmemesi hallerinde vukubulacak tehlike-
lere karsi katarlar1 emniyete almak igin, trene
tesir etmek suretiyle makinistin bir rolii olma-
dan haricten frenleme yapmak yoluna gidilmek-
tedir.

Evvelce bu mevzuda mekanik engel tertip-
leri kullanilmakta idi. Kapali semaforu gecmek-
te olan trenlere, raylar tizerindeki bir manivela
veya kizak tertibati ile mekanik olarak tesir
edilip ana hava borusu bosaltilarak frene gegi-
rilirdi. Bu tertipler olduk¢ca masraflidir ve ayri-
rica hareketli kisimlarn ihtiva ettiginden bakimi
da zordur. Mekanik kuvvetlere hakim olmak ba-
kimindan da yiiksek stiratli katarlar icin elveris-
li degildirler.

Lokomotif makinistinin dikkatini ¢ekmek,
ileri ihbar isaretinde fren kontrolii yapmak, ka-
pali sinyalde veya tehlikeli noktada siirat kont-
rolii yapmak gibi amaclar gozetildiginde;

Mekanik hareketli pargalara ihtiya¢ olmaksizin
trene tesir etme,

Pratikteki biitiin tren siiratlerine uygun diis-
me, hat tzerinden trene ulastirilan miiteaddit
kavrama kumandalarini iletme,

Hem cift hem de tek hatlarda kullanma hal-
lerinde elektriki enerji sarfetmeden kumanda ede-
bilme,

Trende veya hattaki tertibatta ceryan Kkesil-
mesi veya kablo arizasi gibi hallerde dahi emni-
yeti temin edecek sekilde tesirli olmasi icin sii-
kiinet akimi prensibiyle calisma,
gibi sartlar temin edilmelidir.

Muhtelif gelismeler kaydeden bu meselenin
¢oziimiine dair Siemens und Halske firmasinin
endiiktif ¢ok frekansli rezonans sistemi ve de-
vamli miknatisli manyetik sistemi muvaffakiyet-
le tatbik sahasina konulmustur.

ENDUSI diye adlandirilan ve izahimi ayrica
yapmak ic¢in firsat bulacagimizi iimid -ettigimiz
birinci sistem, trenlerin yliksek stiratlerinin tah-
didini ve sinyallere gore muhtelif noktalarda
yuksek stratlerinin tahdidim ve sinyallere gore
mubhtelif noktalarda kontrol altinda tutulmalari-
n sagliyan ve yapisi icabir hat tizerindeki cihaz-
lar icin ayr1 bir ceryan kaynagina ve dolayistyla
devamli elektriki enerji sarfina ihtiya¢ gostermi-
yen bir tertiptir.

Elektrik Miihendisligi 87 "

6zdemir OZSOY
Y. Miih.
TCDD

Asagida agiklanacak olan daimi miknatis-
I1 sistem bahusus yeralt1 ve yeristi trenlerinde,
endiistri ve banliyd katarlarinda kullanilir; Bu
tarzda ilk tertibat 1930 senesinde isletmeye ko-
nulmustur, ikinci cihan harbinden sonra inkisaf
ettirilmis, bilhassa yeni manyetik malzeme ile
intikal sistemi ehemmiyetli sekilde 1slah edilmis-
tir.

TESIR TARZININ ESASLARI :

Hattaki (demiryolundaki) ve nakil vasitasin-
daki tertibat basitlestirilmis olarak Sekil: 1 de
goriilmektedir. Hattaki cihaz sinyalin mevkiine
tdbi olarak raylar arasinda muayyen bir yere
konmus olan Yol-Magnetidir (D- Bu Yol Mag-
netinin yukart tevcih edilmis kuvvet hatlari,
hizasindan gecmekte olan katarin Tren-Mag-
netinin (2) kutup ayaklann vasitasiyla tutularak
roleye (3) iletilir. Role imal ve tesir tarzi itiba-
rile polarize rolelere benzer; yalniz c¢ekirdegini
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1 Yol magneti, 2 Tren magnetl, 3 Magnetik role,

4 Fren ventil rolesi, 5. Ana hava borusu, 6. Alarm

ventlll, 7. Intikal ventili, 8. Cozme diigmesi, 9. Yar-

dimcr sargr, 10. Makinist fren ventili, 11. Sondiirme
sargisi, 12 Sinyal kontagi.

Sekil : 1 — Daimi miknatish frenleme
tertibatinin  esaslari



tesir altinda birakan kumanda fluksu bir bobin
vasttasiyla rolenin i¢inde hasil edilmeyip aksine
olarak bahsedilen kutup ayaklar1 tizerinden di-
sardan tatbik edilir. Role kontagi esas durumda
kapalidir ve diger baglant1 elemanlariyla bir
arada bir cihaz kutusuna yerlestirilmis olan fren
ventil rolesinin (4) siikiinet akimi devresinde
bulunur.

Emniyet (Alarm) - ventili (6) trenin ana hava
borusuyla irtibatlidir- Bunun, basing mevazene-
siyle duran iki hiicresi vardir. Bu hiicrelerden
biri kiiciik kesitli bir boruyla Detme-Ventiline
(7), digeri ise ana hava borusuna baglidir. Fren
ventil rolesinin paleti bu ventili kapali tutar.

Tren, faal vaziyette olan Yol-Magneti tize*
rinden gecerken Tren-Magnetindeki manyetik
kuvvet hatlar1 rolenin (3) kontak vaziyetini de-
gistirir. Stk0net akimi devresi kesilir ve fren
ventil rolesi (4) akimsiz kalir. Bunun paleti
de Emniyet - Ventilinin bir hiicresindeki havanin
bosaltilmast icin iletme - Ventilini acar, Bu, Em-
niyet - Ventilinin mambrani, biitlin katar1 frene
gecirecek sekilde boruyu tamamen acar. Trenin
siikkinet haline gecmesinden veya kafi derecede
bir slir'at azalmasindan sonra bu cebri frenfeme
bir ¢cozme digmesi (8) ile giderilir. Bu diigmeye
Dasmakla bir yardimci sarginin  (9) devresi ka-
patilir. Bu suretle roledeki (3) kontak geri ge-
tirilir; Fren-Ventil rolesi tekrar asli durumuna
gelir. Digmenin kullanilmasi bir sayac tarafin-
dan kaydedilir- Daha sonra Makinist - Fren Ven-
tili vasitastyla (10) ana hava borularina hava dol-
durur. Tren tekrar seyre hazirdir.

Sinyal, serbest gecis gosteriyorsa bu takdirde
alakali Yol-Magneti tren lizerine bir tesir icra
edemez. Bu maksatla, kontagi (12) serbest gecis
halinde kapali, bir dogru akim devresinden veya
serbest sinyal devresinden beslenen, bir sondur-
me sargist (11) konmustur- Hemen asagida acik-
lanacag1 gibi Yol - Magnetinin Tren - Magnetine
tesiri bu suretle kayitlanmistir.

YOL VE TREN-MAGNETLERINDE MAG-
NETIK HADISELER:

Yol ve Tren - Magnetlerinin magnetik akilari
Sekil: 2 de goriiliiyor. Burada Tren - Magnetinin
tesir altindaki durumu tasvir edilmistir. Trenin
seyir istikdmetinin kagit diizlemine dik oldugu
distinilmelidir.

Yol-Magneti, her iki tarafinda yumusak de-
mirden levhalar (14) oturtulmus yatay duran
gene yumusak demirden mamul bir koldan iba-
rettir. IM tarafta iist kissmlara daimi miknatis-
ler (13) yerlestirilerek tesbit edilmistir. Bunlar,
kesik cizgi ile gosterildigi gibi, tesir halinde
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(yani Yol - Magnetinin miknatisiyetinin ifna edil-
memis olmasi halinde) diisey istikamette mib-
natisleme yaparlar.

G IFY 1n 13
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13. Daimi miknatis, 14. Yumusak demir lama, 15. Yu-
musak boyun, 16. Kutup aya&i, 17. Bobin ¢ekirdegi,
18. Calisma hava araligi, 19. Palet, 20. Gergi teli,
21. Miknatis, 22. Fluks nakletme basligi, 23. Paralel

devre sacr.
Sekil : 2 — Manyetik devre.

Magnetler, koersitif kuvvetleri ¢ok yiiksek bir
malzemeden imal edilmistir; bunun icin onlarin
miknatisleme istikametindeki boylan Kkesitlerini
nisbetle cok kiictiktiir. Soldaki magnetin N kut-
bundan cikan fluks Tren - Magnetinin sol ayagi
tarafindan tutulur, bobin cekirdegine (17) girer,
fluks iletme parcasindan (22) hava araligi iize-
rinden (18) palete (19) gecer, oradan bobin ce-
kirdegi (17) ve kutup ayagr (16) icinden sagda-
ki daimi miknatisin (13) S kutubuna doner. Tren-
Magnetinin paletinin  hava araligindaki fluks
akigt Sekil 3 de goriilmektedir. Palet (19) ger-
gin bir bag (20) ile agirlik ekseninden asilmig
olup bunun etrafinda hareket edebilir- Sol ta-
raftaki ucu, iki yumusak demir pargasi (24) ara-
sinda, calisma hava araliginda hareket eder. Bu
yumusak demir parcalar magnet (21) tarafin-
dan hasil edilen polarizasyon fluksunu iki kola
aywrirlar. Bu fluks noktali oklarla gosterilmis-
tir. Yoldan alinan kumanda fluksu ise kesiksiz
cizgili oklarla gosterilmistir. Bu kumanda fluk-
su, fluks iletme parcasindan (22) yumusak de-
mir parcalan ve onlardan palete gecerek onu bo-
yuna kateder ve sagdaki ucta terkeder. Paletin
bir tarafinda her iki fluksun (polarizasyon ve
kumanda flukslar1) aymi istikamette, diger ta-
rafinda aksi istikamette oldugu anlasiliyor. (Se-
kil 3te) secilen ok istikametlerine gore palet,
arkadaki yumusak demir parcaya dogru hareket
eder, cunkii o tarafta her iki fluks ayni istika-
mettedir.
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Sekit 1 3 — Tren magnetinin paletinde

manyetik fluks.

Bu vaziyette palete bagli bir kontak evvelce
bahsedildigi gibi iletme - Ventili acan Fren-Ven-
til rélesinin akim devresini keser. Cozme diigme-
si Sekil: 1 devreyi kapayincaya kadar palet bu
durumda kalir. Bu kontak tlizerinden yardimci
sargl (9) dogru akimla ikaz edilir. Bu sargi, Yol-
Magneti tarafindan hasil edilenin aksi istikametin-
de bir kumanda fluksu meydana getirir. Bu
fluks, paleti oOndeki yumusak demir pargaya
dogru hareket ettirir.

Bir polarize rolede ya polarizasyon fluksu
veya kumanda fluksu paleti boyuna istikamet-
te gecer. Her iki imkin da Sekil: 4 de karsilikli
gosteriliyor.  Solda toplam polarizasyon fluksu
paleti kat ediyor. Bu, fa ve fa kismi fluksla-
rinin toplamidir. Kumanda fuluksunun olmamasi
halinde palete tesir eden kuvvet <£, (fa - fa) dir
ve daima ", ’°den kiigiiktiir. Yiiksek siir'atlerde
paletin cabucak durum degistirebilmesi igin
atalet momentinin, dolayisiyle kesitinin kogiik
tutulmasi lazimdir. Doymadan dolay1 fa\ fuluksu
muayyen bir degeri asamaz. Bunun icin kumanda
fuluksunun olmamasi halinde palete tesir eden
kuvvet tahtit edilmis demektir. Cihazin sarsinti-
lardan miiteessir olmamasi i¢in bu kuvvetin miim-
kiin oldugu kadar biiyiik tutulmasi arzu edilir.
Bundan dolay1 trenin frenlemesi igin alici mag-
nette (Sekil 4) diin sag taraffindaki tertip secil-
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Sekil: 4 — Polarizasyon fluksunun palet
lizerindeki tesiri.

mistir. Burada biitiin polarizasyon fuluksu yukar-
daki kutup ayagindan geg¢mektedir. Bu paletten
akan <%, ve alttaki kutup ayagina ulasan fa fu-
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lukslanna ayrilir. Kumanda fluksunun mevcut ol-
mamasi halinde palete tesir eden kuvvet
<t>\ (<£1+<£2) U orantilidir. Boylece, polarizasyon
fluksunun gectigi yumusak demir bagliklarin ke-
sitini buyiitmek, dolaysiyla fa + fa faktoriini
kafi derecede biiyiik yapmak suretiyle fa\ *an
miistakil olarak bu kuvvet biiyiitiilebilir. Amor-
tisorsiiz olarak yerlestirilmis olsa dahi bu tertip
sarsintilardan zarar gérmez.

Daimi miknatisli bir yol - magnetinin kullanil-
masi, ceryan kesilmesi, kontak arizasi ve Kkablo
arizast gibi hallerde dahi tertibatin caligmasini
miimkiin kilar. Sekil: 1 de goriildiigii gibi yol-
magnetine ait olan sondiirme bobini ayr1 bir cer-
yan kaynagindan beslenerek hasil ettig§i manyeto-
motris kuvveti, sinyalin serbest gecis goOsterdigi
hallerde, daimi munatisin aksi istikametinde tesir
ederek Tren - magnetinin calismasina mani olur.
Sondiirme bobininin ceryan devresindeki bir
ariza serbest gegis halinde dahi trenin cebri frene
gecmesini tevlit eder.

Elektrikli trenlerde tahrik akiminin doniisii
dolayisiyla raylardan yayilan parazit manyetik
alan Sekil: 5 bilhassa kisa devre hallerinde de-
vamli miknatishi fren tertiplerinde tamamen te-
sirsiz  kilimir- Tren - Magnetlerinin  hassasiyeti,
elektrikli isletmede hasil olacak parazit alanin
en yiiksek degerinden miitessir olmayacak sekil-
de secilir. Ilave olarak bir soniieme saci
Sekil : 2 de 23 nazar itibare alimmistir. Ku-
tup ayaklari (16) tarafindan alinan magnetik
fluks parelel bir yol bulmus olur. Bu sacin ge-
nigligi calisma sartlarina uygun secilmistir.
Ayrica, yol - magnetleri tarafindan hasil edilen
alan giddeti tahrik akiminin parazit alaninda kéfi
derecede bilyiik olarak oOl¢lilmiistiir.

—

— —-—
/’ -'------._.__ -'\-..\

o - - -~
L Ty
e -
/,’.--....“-- .

’...--...-' e o ——

N ; G .

PR T

-
PO Dl i
L B ' HE

Sekil: S — Ray akimlarimin manyetik alan

Yol ve tren - magnetlerinin mesafesi trenin
profil Olgiilerine gore verilir. Onun salinimlan,
raylarin ve tekerleklerin asmmasi ve —sayet
magnet yaylanan kisma yerlestirilmigse— maki-
nanin amortisOrleriyle alakalidir. En kiiclik me-
safede cihaz, tesiri giderilmis yol - magnetinden
miitessir olmamalidir- En biliyiik aralikta da ve
yiiksek olan yol - magnetine reaksiyon gosterme-
lidir.

Normal tertibat 30 ild 150 mm lik bir aralik
ile 50 mm ye kadar yan sapma ve 200 Km/h
bk siir'ate gore ayarlanir.
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TATBIKATINDAN ORNEKLER

Manyetik intikal sistemi tren tipine ve isletme
sartlarina gére muhtelif  tarzlarda caligabilir.
Misél olarak yeni tesislerde birkac kullanma sek-
li verelim:

1 — «Dur» isareti veren sinyal Oniinde mag-
netik olarak frenleme,

2 — «Dur» igareti veren sinyal oOniinde fren
ve ikaz kontrolii,

3 — «Dur» gosteren sinyalden fren mesafe-
si kadar once bulunan bir noktadan siir'at kont-
rolii ve sinyal Oniinde frenleme ki bu sistem
memleketimizde Sirkeci - Halkali  banliyOsiinde
tatbik edilmektedir. (Bu baliyode kapali sinyale
yaklagsmakta olan trenler 75 Km/h in tlzerinde
bir siir'atle seyrediyorsa sinyale 150 m kala fren-
lenir).

Simdi bu ameliyelerin ceryan tarzini inceli-
yelim.

1 — Lokomotifin makinist mahallinde bir ci-
haz kutusu bulunmaktadir- Onun yaninda mano-
metre, dengeleme kabi (buna demiryolculukta te-
vaziin deposu deniyor) ve Emniyet ventili vardir.

Lokomotifin altinda On tarafta tren - magneti
aski lamalarina tesbit edilmistir. Bunun ray st
seviyesinden yikseldigi evvelce bahsedilen hu-
dutlar icinde (takriben 95 mm) ve yolun eksenin-
den mesafesi muayyendir. Tren-magneti fisli
bir kablo ile cihaz kutusuna baglidir. Fren terti-
bat1 kapali devre halinde 24 volt dogru akimda,
0,5 amperlik akima ihtiya¢c gosterir. Bu arada,
seyir esnasinda sarj edilen bir bataryada garanti
bakimindan dustiniilmiistiir

Hareketten once techizatin devreye sokulmasi
bir anahtar vasitasiyla yapilir. Harekete mani
anahtarinin yerine sokulmasiyla tren emniyeti
temin edilmis olur. Boylece ileri-geri gidis ma-
nivelasinin stirgiisii agilarak disar1 cekilip faali-
yete gecirilebilir hale getir. Bu baglama manive-
las1 yerine makinist fren ventilinin anahtari da
kullanilabilir. Tertibatin devreye girisi bir ih-
bar lAmbasinin yanigiyla goriiliir. (Sekil 6) da is-
letme halleri gosterilmistir-
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6 — Hamburg yeralti trenlerinde

Sekil:
sinyal tertibati.
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Yesil yanan yani serbest gecis gosteren bir
sinyal hizasindan gecen trende herhangi bir ame-
liye cereyan etmez. Yol magnetine bu durumda
cereyan verildiginden tesiri giderilmistir.

Bu birinci tertipte blok sinyallerinin sart 151k
gostermesi halinde (bu renk siir'at1 azaltarak go-
riis sartlarina goére seyretmeyi emreder) gene bir
cebri frenleme bahis mevzuudur.

Onun i¢in bu blok sinyallerin hizasindan gec-
mekte olan trenin makinisti bir serbest birakma
diigmesine basarak frenleme tertibatini tesirsiz ki-
lar. Bu vaziyette bir saya¢c kaydeder. Ve bir lamba
yanar. Bu zaman rélesi ile bu durumu 25 saniye
kadar devam edecek sekilde ayarlanmistir. Bu
miiddetin hitaminda tren magneti tekrar caligma-
ya hazirdir Gosterge ldmbasi yanik kalir ve bir
kontrol memuru tarafindan hususi anahtarla son-
durdalar. .

Bir makinist «sar» gosteren blok sinyalden
veya «kirmizi» gosteren istasyon sinyalinden ge-
cerken cebri frenleme yapilir. Cilinkii bu hallerde
Yol - Magnetleri tesirlidir. Istasyon sinyallerinin
yerleri trenin fren mesafesine uygun olarak teh-
like noktasindan belli bir uzaklikta secilir.

Frenleme, lokomotif makinistinin herhangi bir
dahli olmadan treni siikiinet haline gecirir. Tam
frenlemeden sonra yani ana hava borusunun kafi
derecede bosalmasindan sonra tekerleklerin blo-
ke edilmesini Onlemek tizere cebri frenlemeyi
tekrar eski durumuna irca etmek imkani verilmis-
tir. Ancak tedbirsiz ve zamansiz bir geri getirme
(eski hale irca) imkadn dahilinde degildir. Bunun
icin tevaziin kabr (dengeleme kutusu) denilen
bir tertiple beraber bir sifir ventili kullanilir. Bu
Bu tevaziin kabindan, hava, bir cebri frenlemede
kiiciik bir meme vasitasiyla tedricen bosalir. Ve
takriben 20 saniye sonra fren ventil rolesinin tek-
rar ikazi icin ve tren - magnetindeki roleyi esas
vaziyetine gecirmek iizere serbest birakma yapar.

Bir manometrede borulardaki tazyik azalmasi
okunabilir ve cebri frenlemenin ¢6ziilmesini mim-
kiin kilacak miinasip an gortlebilir. Cebri fren-
lemenin sayacta fazla yazilmasi onlenmistir. Vaki
bir cebri frenlemenin sayagtan bagka bir delili de
cihaz kutusu lizerindeki kirmizi isaret lambasidir.
O da ancak bir kontrolor tarafindan sondurilir.

Bu tertibat halen Hamburg sehrinde U-Bhan
denilen yer alt1 trenlerinde kullanilmaktadir.

2 — Almanya'da, Ren Linyit ve Briket Fab-
rikalar1 Sirketinin maden ocaklarindaki tren is-
letmesinde soOyle bir problemle karsilagilmisti:
Trenler dolu olarak cekilecek bog olarak itilecek-
ti. Bu meyanda her iki yoldan hem itilerek hem
cekilerek sefer yapilmasit dislinildii. Bunun
icin yol-magnetlerinin sinyallerden belli bir me-
safede yerlestirilmesi icabetti Sekil: 7: itilen
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trenler de dahil her lokomotif sinyale kadar iler-
lemek zorunda oldugundan P1 noktasinda yol-
magneti vasitasiyla yalniz fren ve ikaz kontrolii
yapilir.
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O-Pj Tren boyu + max hizla 5 S. lik yol
P, Cebri frenlemenin bagladigi yer (5 S likyol)
P, Cekilen bir trenin cebri frende durdugu yer

P, ltilen bir trenin cebri frende durdugu yer.
Sekil : 7 — Bir maden ocagi demiryolunda
fren ve ikaz kontrolii

Dur s'inyaline yaklasmakta olan trenin loko-
motifi Pj noktasinda yol-magneti impuls'ii vasi-
tastyla evveld akustik bir isaret alir ve —sayet
treni heniiz frenlememigse— 5 saniye iginde
elektriki veya piinomatik bir frenleme vaki olur
ve ayrica bir kapali sinyal oniinde bulundugunu
ikaz icin bir ikaz diigmesi faaliyete gecer. Her
iki muamele de tahakkuk etmezse en ge¢ 5
saniye i¢inde tren cebri frenleme yapar. Bu za-
man zarfinda lokomotif en fazla P, ye gelir. En
gayrimiisait halde c¢ekilmekte olan trenlerin lo-
komotifi P, e, itilmekte olan trenlerin u¢ nok-
tast ise P, e gelir, yani koruma mesafesi icinde
kalirlar.

Aksi istikametteki yolda da yol magnetleri
vardir, yalniz kutuplari mukabil yondedir.

Her lokomotif istenilen istikamette seyrede-
bilmek icin, istikamete gbre kutuplarin yoniini
tayin eden ve bir anahtarla devreye giren ter-
tibat1 havidir.

3 — Bu tertip (yani magnetik frenleme ile
siir'at kontrolii ve dur gosteren sinyal Oniinde

w7

?

durdurma), Sirkeci ¢ Halkali (istanbul) banli-
yosiinde muvaffakiyetle  kullanilmaktadir. Sin-
yalden belli bir mesafe 6ndeki bir noktada bir
yol-magneti vasitasiyla siir'at kontrolii yapilir.
(Sekil 8) Bu yol-magneti (A), tren-magneti
(a) ya tesir ederek baglant1 tertibati ve takeo-
metre ile siir'at kontroliinii yapar. Sayet siir'at,
muayyen sinir degerinin tizerinde ise treni «Dum
gosteren sinyalin  6nilinde durduracak sekilde
cebri frenleme yapar. Sayet bu siir'atin altinda
ise «Dur» gosteren sinyale kadar tren yaklasabi-
lir.

[kinci (B) yol-magneti sinyalin yanma yer-
lestirilmis olup yanliglikla veya miisadesiz olarak
«Dur» gosteren sinyalin gecilmesine mani olur.
Derhal vuku bulan cebri frenleme (A) yol-mag-
neti ile siir'ati kontrol edilmis olan trenin, ko-
runma mesafesi icinde durdurulmasini  temin
eder. Bu iki yol - magnetinin kutup yonleri fark-
lidir. Halen bu sistem 36 motris ve 3 elektrikli
lokomotifte tatbik edilmektedir.

Biitiin bu gordligiimiiz misallerde magnetik
frenlemenin yalniz cebri frenleme sekline inhisar
etmeyip siir'at kontrolii, ikaz ve diger bir takim
is'ar fonksiyonlarin1 da ifade ettigi anlasiimakta-
dir.

Sirkeci - Halkali sinyalizasyon tesisatinda siir'-
at kontrolii ve durdurma ameliyesinin trenlerde
ne sekilde vuku buldugunu ayri bir yazimizda
izah edecegiz.
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Sekil : 8§ — Sitrat kontrollii ve mania
tertibatli bir sinyal tesisati.
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. Ankara'da Hv. K. K. lig1 IstihkAim Emlak ve insaat Dairesi Bagkanhiginda alt1 Elek-
' trik Yiik. Miihendis veya Miihendisi yevmiye ile goreve alinacaktir.
: Isteklilerden askerligini yapmus, bedeni kabiliyeti yerinde olanlar ve meslekte tec-
* riibe sahibi bulunanlar tercih edilir.
Yo
> Gorey isteginde bulunacaklarin kisa hal terciimelerini bildirir dilekceleri ile mii- :
racatlari ilan olunur.
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