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Gelismis iilkelerde kent ici ulagim
sistemi aginin bir parcasini “metro” o-
lusturmaktadir. Metro ulagim sistemi,
bazi iilkelerde underground veya
subway olarak da adlan-dinimaktadir.

Hafif rayli sistemler, metroya asiri
talep bulunan ABD kentlerinde, eyalet
yoneticileri tarafindan ekonomik
alternatif olarak gelistirilmistir. Bu
sistemde giizergah; derin tiinel, viya-
diik veya hemzemin gecit olabil-
mektedir.

izmir Metrosu'nun ilk asamasinda
10 istasyon bulunmaktadr. istasyon-
larin dérdii (Ucyol, Konak, Cankaya,
Basmane) yeraltinda, ikisi viyadiik
iistiinde (Hilal ve Stadyum), icii yer
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seviyesinde (Halkapinar, Sanayi,

Bolge) ve biri de (Bornova) iistii acik
yarma tiinel icinde yer almaktadir.
istasyonlar arasindaki uzaklik 0.8 km
ile (Basmane)ile 1.6 km (Ucyol-Konak)
arasinda degismektedir. Ucyol, Hilal
ve Stadyum istasyonlar "yan", geri
kalanlarise "ada" tipiistasyonlardir.

2.Asama Ucyol-F.Altay arasi
yaklasik 5000m uzunlugundadir. Ya-
pimi devam eden giizergahta 6 adet
yer alti istasyonu (izmirspor, Hatay,
Goztepe, Poligon, Giizelyal, F.Altay)
bulunmaktadir. Giizergahin tamami
derin tiinel olarak tasarlanmistir.
Giinde 160.000 kisinin tasinmasi
planlanmaktadir.

3.Asama . kisimda giizergah Ege
Universitesi Hastanesi dniindeki son
istasyondan Bornova merkeze
(yaklasik 3200m) uzanmaktadir. II.
kisim ise yaklasik 4500m olup
Halkapinar istasyonundan Kamil
Tunca  Bulvan altindan Otogar'a
(Halkapinar, Vakif, Camdibi, Altindag,
Otogar) uzanmaktadir.

4 Asama giizergahi yaklasik
4500m olup, F.Altay-Narlidere bag-
lantisi arasi 4 istasyon olarak
planlanmigtir.

5.Asama giizergahi Ucyol Buca
Dokuz Eyliil Universitesi Kampiisii
arasi olup, yaklasik 11.500 m'dir.

Mevcut 1. Asama'da Konak,
Cankaya ve Basmane istasyonlari
arasinda yer alan “Ummiihan Ana” ikiz
tinelleri, yumusak zeminlerde tiinel
acabilmek icin dzel olarak gelistirilmis
dev bir makina tarafindan, yerin 18
metre altindan delinerek acildi.

1400 metre uzunluunda birbirine
paralel iki tiinelden olusan Ummiihan
Ana Tiineli, izmir Metrosu giizerga-
hinin en zor béliimiinii olusturuyordu.

EPBM-Earth Pressure Balance
Method denilen tiinel
yonteminin bir stiinliigii de, izmir'in

kazma

birinci derece deprem bdlgesinde yer
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almasindan dolayi, Metro'ya deprem
sirasinda esneme kabiliyeti kazan-
dirmasi. Sig tiinel denilen bu tiinel
iizerindeki zemin ortii kalinhg, 6
metre ile 13 metre arasinda degisiyor.
Tiinellere Ummiihan Ana isminin veril-
mesini nedeni de, Tiirk ingaatcilijinda
zor tiinellere tarihi kisiligi olan kadin-
larinisimlerinin verilmesi geleneginden
kaynaklaniyor.

Konak-Ucyol arasindaki 1.7
kilometrelik Nene Hatun Tiineli ise,
Yeni Avusturya Metodu (NATM) ile
insa edildi. Hattin Ucyol-Konak
arasindaki boliimiinde, kaya yapisinin
sertliginden cok, fay kiriklarinin
varligi calismalarin cok daha dzenle
siirdiiriilmesini gerektiriyordu. Konak,
Cankaya ve Basmane'deki istasyon
birimlerinin baglantisi ise ac-kapa
yontemiyle yapild.

Yiizeyden 30-60 metre asagida
bulunan cift hath boliimiin ana tiine-
linin genisligi 10 metre. istasyonlarin
bulundugu noktalarda 17 metreye
genisliyor. Yokus asagi %4 egimle
ilerleyen tiinelin ortalama derinligi 25
metreye ulasiyor. Ucyol derin tiinel
istasyonu ise, yerin 32 metre altinda
insa edildi.

5'li diziler halinde pik saatte
kapasite 45.000 kisi olmaktadir.
Dizilerin maksimum hizi 80km/saat
olmasina karsin, ticari hiz 40
km/saat'tir. Hafif rayli arac tipinde
tasarimlanan izmir Metrosu'nun
araclari, alti aksi ve iic bogisi olan
"koriikli" bir dnitedir. ki uctaki

bogilerin her birinde iki adet olmak
iizere, her arac toplam dort cer motoru
ile tahriklidir. Orta bogi tahrikli
degildir. Siiriicii kabinli (MD) 30 adet
ve siiriicii kabini bulunmayan (M) 15
adet (toplam 45 adet) arac bulun-
maktadr.

izmir Metrosu'nun iclii (MD-M-
MD) ya da besli (MD-M-M-M-MD)
olarak iki farkh arac kombinasyonuyla
hizmet vermesi ongoriilmektedir.
istasyon peronlan da, en fazla besli
dizilerle servis verebilecek uzunlukta
tasarimlanmigtir (125 m.).

Trafigin bilgisayarlar araciligiyla
yonetildigi {zmir Metrosu'nda, arac-
larin izleyecedi yol otomatik ola-rak
belirlenmektedir. izmir Metrosu'nda
kullanilan “kilitleme” (Interlocking) ve
(ATP) Otomatik Tren Koruma sis-
temleri, ulasimin emniyetli bir bicimde
gerceklestirilmesini giivenceye al-
maktadr.

Elektronik interlocking sistemleri,
trenlerin giivenli isleyisinin uzaktan
yonetimine olanak veren makaslar,
sinyaller, hat devreleri gibi hat boyu
ekipmanlarini yonlendirir ve denetler.
ATP Otomatik Tren Koruma Sis-
temi'yle de giivenli bir isleyis igin
gerekli olan kurallara araclarin, siirii-
ciilerin, kontroldrlerin uymasi sag-
lanir.

Seyir halindeki her araca mak-
simum hiz sinirlari, bir sonraki hattaki
hiz sinirlari, sinyaller, makaslar gibi
konularda siirekli bilgi akisi saglan-
maktadir ve siiriici tiim bu bilgileri

paneldeki gostergeler aracilifiyla
izler. Otomatik Tren Koruma Sistemi,
izin verilen hiz limiti asildiginda siirii-
ciiyii uyarir ve riskli bir durum soz
konusuysa frenleri otomatik olarak
devreye sokar ve treni durdurur.

izmir Metrosu'nun trafik ydnetim
sistemleri, ayni zamanda, giic kaynag
kontrol sistemleriyle de (SCADA-
Supervision Control And Data
Acquisition) desteklenmektedir. Giic
kaynaklarinin giivenli ve verimli bir
bicimde calismasini denetleyen
SCADA sayesinde giic dagitim
trafigin yogunluguna gore uzaktan
kumandayla giic sistemi uzaktan
kontrol donamimi sayesinde diizen-
lenebilmektedir.

Mevcut 1.Asama'da giic kaynag
sistemi, ulusal sebekeden (34,5 KV)
elektrik enerjisi alarak, bunu istenen
voltaja doniistiirmekte ve rayh sistem
icinde dagitmaktadir. Cer giicii, metro
araclarina beslenen giictiir. Yardimci
giic ise istasyonlardaki, aydinlatma,
isitma, havalandirma sistemleri ile
makine ve ekipmanlar icin kullanil-
maktadir. Sistem, her biri kendi iginde
yedekli olan bes cer giicii trafo mer-
kezinden (Ucyol, Konak, Basmane,
Halkapinar, Sanayi) beslenmektedir
ve her trafo birbirine ring hattiyla bag-
lidir. Cer trafo merkezlerinde elektrik
enerjisi 750 V DC'ye doniistiiriilerek,
iiclincii ray iletken sistemine dagitihr.
izmir Metrosu'nun cer trafo
merkezleri, izmir iline elektrik veren ig
ayri noktadan beslenmekte, bu
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nedenle herhangi bir noktada kesinti
olmasi durumunda, trafigin isleyisinde
hichir aksamaya yol acmadan
sistem,giic sistemi uzaktan kontrol
donamimi (SCADA) sayesinde oteki
besleme noktalarina ydnlendi-
rilmektedir.

Yardimci giic beslemesi ise,
istasyonlarin enerji gereksinimi icin
kullanilmakta ve ddrt ana giris
noktasindan beslenip 10.5 kV enerjiyi
tiim istasyonlara dagitmaktadir. Her
istasyonda bulunan 10.5 kV/400V
trafo merkezleri araciligi ile,
istasyonlarimizin enerji gereksinimi
kesintisiz olarak saglanabilmektedir.

Ayrica her istasyonun 10.5 kV
besleme hatlari birbirine ring hattiyla
badlidir.Bdylece herhangi bir noktada

sayesinde, ring sistemi istenen sekilde
degistirilip her istasyona enerji
saglanabilmektedir. Bunlarin disinda,
azaltilmig aydinlatma, sinyalizasyon
ve haberlesmeyi saglayacak Kesintisiz
Giic Kaynagi (UPS) ve ardindan hemen
devreye girebilen jeneratorler
bulunmaktadir.

Biitiin trafo merkezleri, acil
durumlar ve bakim islemleri disinda,
Trafik Kontrol Merkezi'ndeki uzaktan
kumandalarla calistiriimaktadir.
Trafo merkezlerinin denetimi, SCADA
(Supervision Control and Data
Acquisition) sistemi araciligiyla
hilgisayarlarla yapiimaktadr.

2. Asama Ucyol- F.Altay aras
herbir yolcu istasyonu giicii 1,6 MVA,
jenerator giicii 1000 kVA' dir.

sisteminin gelistirilmesi ile sanayi ve
konut bdlgeleri, iiniversite kampiisleri,
saghk merkezleri birbirine baglanacak;
izmirlilerin  sosyal yasamini renk-
kiiltiir

sanat ve eglence mekanlarina kon-

lendiren kent merkezindeki

forlu ve rahat ulasim saglanacaktir.
Metro aginin gelistirilmesinin
yarari, yalnizca toplu ulasima konfor
getirmekle kalmayacak. cok sayida
ESHOT otobiisiiniin kent merkezindeki
seferlerine son verilecek, yine her giin
ulasima cikan cok sayida dzel aracin
kullamimi da gereksiz hale gelecektir.
Boylece kent trafiginde onemli bir
rahatlama yasanirken, bu araclardan
kaynaklanan egzoz kirliligi de ortadan
kalkmis olacak, izmir'in hava kalitesi
bugiinkiinden cok daha yiiksek

enerji kesildigi zaman, giic sistemi izmir Hafif Rayl Sistemi (Metro) olacaktir.
uzaktan kontrol donammi (SCADA)
SEVKET ALAKENT'| FARUK BARUTCUOGLU'NU
YITIRDIK

YIiTIRDIK

1947 Alasehir dogumlu, 4244 sicil no’lu
tyemiz Sevket ALAKENT [0 Temmuz
2006 tarihinde aramizdan ayrildi.

1973 yilinda iTU Elektrik Fakiiltesi’nden
mezun olan ALAKENT’in ailesine ve

meslektaslarimiza bassagligi dileriz.
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1951 Sultanhisar dogumlu, 9336 sicil
no’lu yemiz Faruk BARUTCUOGLU 17
Temmuz 2006 tarihinde aramizdan ayrildi.

1980 yilinda ADMMA Elektrik
Miihendisligi Bolimi’nden mezun olan
BARUTCUOGLU’nun ailesine ve

meslektaslarimiza bassagligi dileriz.
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