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10-Yiiksek Yapilarda Diisey
Tasima Sistemlerinin Onemi:
Batun yuksek vyapilarin disey
tasima (transport) sistemine gerek-
sinimi vardir. Disey tasima sistemi
asansor ve yuruyen merdivenleri
kapsar. YiUksek yapilarda asan-
sOrlerin 6nemi, yapilarin yuksekligi
ile orantili olarak artmaktadir. Hizl
kentlesme ve dikey yapilasma
sonucunda tasarlanan yapilar igin
gereksinim duyulan kat sayisi,
asansor teknolojisindeki gelismeler
ve bunun sagladigr olanaklarla
artmis ve asansoérler yuksek yapi-
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larin vazgecilmez 6geleri durumuna
gelmistir.

YuUksek yapilar igerisinde barin-
dirdigi insan sayisinin fazlahgi ile
birlikte, farkh kulanim amaglarina
(konut, isyeri, karma) gére tasarlan-
maktadir. Yapinin, kullanima en
uygun sekilde yanit verebilmesi,
gereksiz zaman, mekan ve ekonomik
kayiplarin édnlenebilmesi i¢in tasarim
asamasinda iken dusey tasima
sorunu Uzerinde 6nemle durulmasi
ve dogru planlanmasi gereklidir.
6rne§in asansér bosluklari,
yiiksek bir yapinin tasarimini
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biiyiik Olglide etkilemektedir.
Yapinin kimi béliimlerinde
uygulama asamasinda degisiklik
yapmak olanakli iken, baslanan
insaatta sayi, hiz ve kapasitelerine
gére yanlis veya yetersiz planlan-
mis asansér bosluklari nedeniyle
meydana gelen olumsuzluklari
gidermek hemen hemen olanak-
sizdir.

11-Yuksek Yapilarda Diisey
Tasima Sistemleri Tasarimina
Genel Bakis :

YUksek bir yapida disey ulasim
merdivenler, asansoérler ve ylriyen
merdivenlerle saglanmaktadir. Mer-
divenler genellikle olaganusti bir
durumda kagis icin kullanilirken,
yuriyen merdivenler daha c¢ok
yapinin zemin katlarindaki aligverig
merkezleri ve benzeri mekanlarda
kisa aralikh ulagimlar icin kullanil-
maktadir. Cok katl yapida duisey
ulasim icin surekli olarak kullanilan
sistem asansor sistemidir.

Etkin bir asansor sistemi tasarimi,
baska bir deyigle asansérlerin sayi ve
kapasitelerinin belirlenmesi igin,
yapinin kullanim amaci, kapasitesi
ve kat adedi g6z o6nlnde bulun-
durulmalidir. Bunun icin &ncelikle
yapinin hangi amagcla kullanilacag,
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Ylksek Yapilarda Asansorlerin Bolgelere Ayrilmasi

ne kadar yukseklikte olacagi, her
katta ka¢ kisinin calisacag ya da
oturacaginin bilinmesi gerek-
mektedir. Karma kullanimli yuksek
yapilarda bu konu daha fazla 6nem
kazanmaktadir.

Yiksek yapilarda asansérlerin en
uygun bigimde tasarlanmasi, yapida
olusabilecek trafigin énceden dogru
analizi ile saglanabilmektedir. Bu
yapl tipinde trafik, kullanici sayisinin
coklugu ve bu kullanicilarinin belirli
konfor dlizeyi icinde tasinmasi
zorunlulugundan dolay! Uzerinde
durulmasi gereken konulardan

biridir. Bina trafigi, yap! icinde
yasayanlarin ya da kisa bir sire icin
yap! i¢inde bulunan insanlarin katlar
arasinda yaptiklari hareketlilik olarak
tanimlanmaktadir. Asansor trafigi
ise, yapi hareketliligine yanit vermek
Uzere hizmet talep eden insanlarin
asansoOr araciligi ile katlar arasindaki
ulasimini dizenleyen kurallar
toplulugudur. Bir yapidaki yolcu
hareketinin degisimi trafik modeli ile
belirlenir. Degisik yapilar icin bu
degisim ayni olmamasina karsin
belirli bina tipleri icin genellestiriimis
modeller vardir. Yliksek yapilarda

trafik hesabi yapilmasi gereken
binanin dolmasi, binanin bosalmasi,
bina icinde kattan kata trafik
biciminde U¢ degisik trafik bicimi
vardir.

Asansérlerin sayi, hiz ve
kapasitelerinin belirlenmesinde;
en yogun kullanim saatlerinde
asansoriin 5 dakikada tasimasi
istenen kullanici sayisi ve asansér
bekleme stiresi etkili olmaktadir.
Tasima kapasitesi bir asansor
sisteminin 5 dakikada tek bir yonde
tasidigi kisi sayisinin toplam kullanici
sayisina oranidir.Baska bir deyigle 5
dakikahk kapasite , yapinin iglevine
gbre tasinmasi istenen kullanici
ylzdesini goOstermektedir ve bu
deger buro islevli yapilarda %15-25,
konut ve otellerde %5-7 arasinda
degismektedir. Asansér bekleme
slresi gene yapinin kullanim
amacina bagli olarak degismekle
birlikte, genellikle 20-30 saniye
uygun bir stredir. Kimi durumlarda
40 saniyeye kadar bekleme siresi
kabul edilmektedir. Bu slire asansoér
sayisl, kapasitesi, asansdrin en son
cikacagl kat sayisi, asansOrdeki
yolcu sayisi ve buna bagl olarak
durma sayistile iligkilidir.

Asansorlerin  sefer slresinin
hesaplanmasinda c¢esitli yaklagimlar
uygulanmaktadir. Yuksek yapilara
iliskin gelistirilen bir modelleme ile
asansor sisteminin 5 dakikada
tasinmasi istenen yolcu sayisina
bagl olarak yapi cekirdegi icindeki
yatay gruplamalari belirlenebil-
mektedir. Yuksek yapilarda déseme
alani ve kat adedi arttikga asansor
sayisinin artacag! agiktir. Asansér
sayisinin artmasi yapinin cekirdek
alaninin biiyiimesine, kullanim
alaninin azalmasina neden
olmaktadir. Bundan dolayr son
yillarda giderek artan yapi yiik-
seklikleri karsisinda gelistirilen bir
tasarim modeli ile asansérlerin



Cift kat kabinli asansor

yapinin belli bélgelerine hizmet
edecegi bicimde gruplandi-
rilmasini 6ngérmektedir.

Sorunun ¢dzimine yoénelik ola-
rak yapilan degisik bir uygulamada
asansor sistemlerinde c¢ift kabin
olarak bilinen iki katli kabin. siste-
minin de kullaniimasidir. Bu tip
asansoOrleri  kullanabilmek icin kat
yuksekliklerinin  hep ayni olmasi
gerekmektedir. Cift kath kabinler
sayesinde ayni kullanim alaninda iki
asansoriin tagiyabilecegi kadar yolcu
tasinabilmesi mimkin oldugundan
bu sistem ile buylk 6l¢ide, alan
tasarrufu saglanabilir. ilke olarak iist
Uste konmus olan iki kabinden olusan
bu asansoérde alt kabin 6rnegin zemin
katta iken st kabin birinci katta
durmaktadir. Boylece iki tane ana
binis kati olmaktadir. Bunun bir yarari
da daha baslangicta kabine giren
insanlari iki bélime ayirip belli bir
secim yapmaktir. Boylece tek sayili
ve cift sayil katlara gidecek olan
yolcular daha kabine girmeden

ayrilmis olup bunun sonucunda
kabin yukari dogru hareketinde daha
az durup zaman kazanmaktadir. Bu
tip asansorlerin etkili olabilmesi icin
asansOr kapasitesinin ve hizinin
blylk olmasi gerekmektedir.

Asansoérdeki zaman kayiplarinin
6nlne gecilmesi amaci ile, bilgisayar
programlarindan yararlanmak
olumlu sonuglar vermektedir.
Asansor bekleme ve asansoérin
icinde gegen toplam kayip zamaninin
azaltiilmasinda, asansor bekleme
sUrelerinin ayarlanmasi yeterli
olmamakta, asansotre binildikten
sonra trafik diizeninde de program-
lama ile duzenlemeler yapilmasi
gerekmektedir. Kabine cabuk bin-
dikten sonra, 20 kisinin 20 farkli katta
inmesi c¢cok fazla zaman kaybina
neden olmakta, bu durumun sistem
tarafindan engellenerek, kabin ici
kumandalar, cagirma kat kuman-
dalari ve yolcularin toplam agirhgina
gére en uygun secenegin hizla
devreye sokulmasi gerekmektedir.
Buda elektronik programlanabilir
asansor sistemleri ve bina otomas-
yon sistemlerinin birlikte kullanimiyla
saglanabilmektedir.

Yiksek yapilarda normal disey
tasimayi saglayan asansoérler
disinda, yuk asansorleri, servis
asansoOrleri ve hastanelerde sedye
asansorlerinin de yapinin iglevine
gbre tasarim asamasinda disu-
nulerek ¢ézimlenmesi gerek-
mektedir. Otellerde genellikle servis
ve ylUk asansorleri duzenlenirken,
biro ve konut gibi ¢cok katl yapilarda
bu konu g6z ardi edilmektedir. Bu
durum bu asansérlerin her zaman
kullanilmamasindan kaynaklan-
maktadir. Buna Kkarsilik, itfaiye
ekiplerinin yanginlara mudahalesi
sirasinda asansoérler kullani-
labileceginden asansorlerin yiksek
tavanli yapilmasi gerekmektedir.

Yiiksek yapilarda asansérlerin

yapinin cekirdek béliimiindeki yeri
ve diger diisey dolasim (sirkii-
lasyon) elemanlari ile iliskisi
tasarim acisindan kritik bir 5neme
sahiptir. Yangin ve acil durumlara
gbre yapi icersindeki dolum ve
bosalma alanlarinin belirlenmesi;
6zellikle yangin  gibi acil durumda
olusacak sikisiklik ve yigiimada
asansorlerin 6ngérilen hizda calig-
mamalari s6z konusu oldugundan;
yuksek yapilarda dolagim sisteminin
analizi ve yapinin bosaltiimasi ile ilgili
calismalarda asansor ve merdivenin
birbirlerini bltinledigi kabul edil-
mektedir. Yangin kagisi sirasinda
merdiven boslugunun havalandiril-
masi, zehirlenmelerin olmamasi igin
duman, sicak ve zehirli gazlarn
uzaklagtirilmasi, merdivenin yapil-
digi malzemenin yangina karsi
dayanikli olmasi gereklidir. Diger
yandan, o6zellikle yangin anindaki
bosalma slrecinde asansor 6niln-
deki beklemelerde kullanicilarin
yangin ve duman etkisinde kalmalari,
asansOre binigler sirasinda ortaya
cikabilecek yigilma yuzinden
asansorlerin  6ngdrilen hizlarinda
calisamamalari gibi sorunlar ortaya
cikmaktadir. Bunun icin kullanicilarin
merdivenler araciligr ile 6nce
korunmus katlara sonra da bu
katlardan asansorler araciligi ile
zemin kata ulasmalarinin saglan-
masi gerekmektedir.
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