
YOL  AYDINLATMADA  YOL  SINIFI  KRİTERLERİNE  GÖRE 
AKILLI  SİSTEM  TASARIMI 

X. ULUSAL AYDINLATMA SEMPOZYUMU 

Aydınlatmada Dijitalleşme ve Etkileri 



      Aydınlatma 

Hesaba katılacak parametreler 

Tümevarım ve Tümdengelim Yaklaşımları 

Planlama 

Uygulama 



      Yol Sınıfı 

TSE CEN/TR 13201-1 teknik raporunda M aydınlatma sınıfları 

için, orta seviyeden yüksek seviyeye kadar sürüş hızlarına izin 

verilen trafik güzergâhlarını kullanan ve bazı ülkelerde meskûn 

mahallerdeki yollar üzerinde giden motorlu araç sürücüleri için 

amaçlanmıştır, denilmektedir. 



      Parametreler 

Kavşak yoğunluğu 

Park etmiş araçlar 

Yolun sürüş zorluğu 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 

ü  Var (1) 
ü  Yok (0) 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 
ü  Düşük (-1) 

ü  Çok zor (2) 
ü  Zor (1) 
ü  Kolay (0) 

Ortam parlaklığı 

Tasarım hızı 

Trafik hacmi 

Trafik oluşumu 

Taşıt yol ayrımı 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 
ü  Düşük (-1) 

ü  Karışık (Motorlu taşıt  
kullanmayanların oranı yüksek) (2) 

ü  Karışık (1) 
ü  Yalnızca motorlu taşıtlar (0) 

ü  Var (1) 
ü  Yok (0) 

ü  Çok yüksek (2) 
ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (-1) 
ü  Düşük (-2) Araç hızları 



      Yol Sınıfı Belirleme 

•  TSE CEN/TR 13201-1 teknik raporunda bu parametrelerin 

ağırlıklandırma değerleri dikkate alınarak oluşturulmuş hesaplama 

yönergeleri kullanılarak bir yol sınıfı tayin edilir. 

 

•  M1, M2, M3, M4, M5 ve M6 değerlerinden biri elde edilir ve bu 

yörüngede aydınlatma planlamaları yapılır (M sınıfı dikkate alınmıştır). 



      Parametre Dinamiği 

•  Ortalamaya dayalı hesaplamalar yapılarak elde edilmiş değerler 

üzerinden bir yol sınıfı belirlenip, bu sınıfa uygun bir armatür 

tasarlanabilir fakat bahsedilen bu parametreler ile yol sınıfının 

bağımlı değişmesinden dolayı, söz konusu sınıfa dair bir 

aydınlatma planı oluşturulması gereklidir. Bu durumun, adaptif 

aydınlatma olarak dikkate alınması ile belli zaman dilimlerinde 

kabullenmeli olarak farklı yol sınıfları tayin edilebilir. 



      Parametre Dinamiği 

Trafik oluşumu 

Taşıt yol ayrımı 

Kavşak yoğunluğu 

ü  Karışık (Motorlu t.  
kullanmayanların or. yük.) (2) 

ü  Karışık (1) 
ü  Yalnızca motorlu taşıtlar (0) 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 

ü  Var (1) 
ü  Yok (0) 

ü  Çok zor (2) 
ü  Zor (1) 
ü  Kolay (0) Yolun sürüş zorluğu 

Sa
bi

t 

Trafik hacmi 

Ortam parlaklığı 

Tasarım hızı 

Park etmiş araçlar 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 
ü  Düşük (-1) 

ü  Var (1) 
ü  Yok (0) 

D
eğ

iş
ke

n 

ü  Çok yüksek (2) 
ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (-1) 
ü  Düşük (-2) 

ü  Yüksek (1) 
ü  Orta (0) 
ü  Düşük (-1) 



      Parametre Dinamiği 

W
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Gömülü Sistem 

Trafik oluşumu 

		

Taşıt yol ayrımı 

Yolun sürüş zorluğu 

Kavşak yoğunluğu 

Trafik hacmi 

Ortam parlaklığı 

Park etmiş araçlar 

Tasarım hızı 
MCU 

Ana Kontrol Merkezi 
(server) 

Alıcı 
Sistemler 
(sensör) 



      Işık Akısı Değeri Atama 

LED’li Yol Aydınlatma Tasarımına 
İlişkin 
Usul ve Esaslar / Ek-1:Armatür 
Sınıfları 

Düzenek Karşılıklı 

Sınıf M2 

Şerit Sayısı 2x2 

Şerit Genişliği (m) 3,5 

Sarkma (m) 0 ila +1 

Direk Boyu (m) 10 

Min. Direk Açıklığı 
(m) 

40 

Işık akısı ɸ=16000 Lm 
Bağlantı gücü P= 120W  



      Işık Akısı Değeri Atama 

LED’li Yol Aydınlatma Tasarımına 
İlişkin 
Usul ve Esaslar / Ek-1:Armatür 
Sınıfları 

Düzenek Karşılıklı 

Sınıf M3 

Şerit Sayısı 2x2 

Şerit Genişliği (m) 3,5 

Sarkma (m) 0 ila +1 

Direk Boyu (m) 10 

Min. Direk Açıklığı 
(m) 

40 

Işık akısı ɸ=10500 Lm 
Bağlantı gücü P= 75W  



      Işık Akısı Değeri Atama 

LED’li Yol Ayd. Tasarımına 
İlişkin 
Usul ve Esaslar / Ek-1  

Düzenek Karşılıklı 

Sınıf M4 

Şerit Sayısı 2x2 

Şerit Genişliği (m) 3,5 

Sarkma (m) 0 ila +1 

Direk Boyu (m) 10 

Min. Direk Açıklığı 
(m) 

40 

Işık akısı ɸ=8000 Lm 
Bağlantı gücü P= 60 W 



      Algoritma Oluşturma 

Algoritma oluşturulurken, hali 
hazırda kul lanı lmakta olan 
senaryolardan örnek alınarak iyi 
a n a l i z l e r - a r a ş t ı r m a l a r 
yapılmalıdır. 

•  Anlık verilere göre aktiflik 
•  Veri havuzuna göre aktiflik 
•  Optimum adaptasyon aktiflik 



      Algoritma Oluşturma 

00-06	



      Akıllı Sistem 

•  LED dönüşüm projelerinde beklenen-yeterli verimlilik oranına 
sahip olabilmek, ancak akıllı aydınlatma ile sağlanabilecektir. 
 

•  Akıllı aydınlatma algoritması, bu verimlilik değeri üzerinde en 
önemli niceliktir. Yapılan araştırmalar üzerinde çok dikkatli 
çalışılmalı, var olan örnekler iyi değerlendirilmelidir. 
 

•  Bu çalışma, gerek algılayıcı sistemlerin doğru kullanılabilmesi, 
gerekse yazılım kısımlarının doğru ve hatasız çalışabilmesi için 
multidisipliner bir yaklaşımı zorunlu kılmaktadır. 



       

Teşekkür ederiz… 
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