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Ozel Araba
Sahipligi

ve
Uretim, Trafik

ilhan TEKELI
Tarik OKQAY
Yitit GULOKSUZ

Bugiin Istanbul'da trafik sorunu bir buna-
Iim halini almistir. Yakin gelecekte ayni
durumun 6teki buyilik sehirlerimizde ve ka-
rayollarinda da ortaya cikmasini beklemek
gerekir. Ortaya cikan bu bunalimin c¢ozi-
miinde iki yol tutulabilir: Birincisi alt-
ust gecgitler yaparak, yollar1 genislete-
rek, ya da yeni yollar acarak trafik ti1-
kanikliginin nedenlerine dokunmadan, geci-

Iihan TEKELI, ODTU Ogretim Uyesi
Tarik OKYAY, ODTU Ogretim Uyesi
Yigit GULOKSUZ, DPT Miisaviri
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cl bir sure ic¢in, oldukca pahali bir ge-
kilde coézmektir. Ikincisi ise, trafik so-

runlarini ortaya ¢ikaran koékld nedenler
Uzerine eJilerek bu nedenler Uzerindeki
kararlari tekrar gdzden gecirmek, daha

ucuz ve suUrekli c¢ozumler bulmaktir. Bugln
Turkiye'de uygulanan yolun birincisi ol-
dugu goértlmektedir. Bu sekilde bircok Ul-
kede daha o6nce tekrarlanmig olan hatalar
bu tlkelerin hatalarindan ders alinmadan
Turkiye'de de tekrarlanmis olacaktir.

HANGI CERCEVE ICINDE

Turkiye Ozel otomobil ithalati asamasindan
6zel araba Uretimi asamasina geg¢migtir.
Yeni asamada 6zel araba sahipliginin ar-
tisini kontrol etme olanadi bir Onceki
asamaya goére ¢ok sinirlanmistir. Turkiye'
de halen u¢ firma yilda 50 bin otomobil
Uretmektedir. Uretici firmalar oligopolist
(birka¢ firmali) bir yapiya sahiptir. Pazar
yuzdelerini korumak isteyeceklerdir. Bu fir-
malarin birinin Uretimini artirmasi veya
cesitlendirmesi Oblrlerini de benzer ted-
birler almaya itecektir. Bu u¢ firmadan
birinin Uretimi artirmak ig¢in girigimler-
de bulundugu bilinmektedir. Obtirleri de
onu izleyecektir. Ulke icinde &zel oto-
mobillerin ithalat yoluyla sadlandigi do-
nemde, gumrik vergileri yoluyla fiyatlari
artirarak, ithal kotalari koyarak, miktar-
lari kolayca kontrol edilebilirdi. Oysa

simdi Ulkede otomobil Uretilmektedir ve

Uretim yapisi varligini surdirmek ig¢in

Uretimi artirmak zorunda olan bir yapida-
dir. Ulkede 6zel oto Uretimini kisitlamak
isteyen hukumetler, yalniz tuketicilerin
ve saticilarin baskisiyla dedil Dbundan
daha 6nemli olarak uUreticilerin baskisiy-
la karsilasacaklardir. Artik Turkiye'de
sosyal sistem ig¢ine araba sahipligini ar-

tirmaya zorlayan bir mekanizma kurulmus

bulunmaktadir.

Turkiye'de 06zel oto Uretimi kararinin
verilmesinde baglica iki hedef gdzdninde
tutulmustur. Birincisi firma dizeyinde
firmanin kdrlilidi iken, ikincisi sektor

duzeyinde, Turkiye'de otomotiv sanayiinin
geligmesi, Tirkiye'nin endistriyel gelisg-
mesinde bir asamayl gecmesidir. Baska bir
deyisle karar sektdr planlamasinin dar

digtince kaliplari i¢inde verilmistir. Ay-
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rica kendi sektdrinun dustnce kaliplari
i¢ginde de bu kararin dodru olup olmadig:
tartigilabilir. Ama burada bizim ig¢in
o6nemli olan husus, kararin, dodgru olarak
verilse bile sektd6r planlamasinin dar ka-
liplari: ig¢inde verilmis olmasidir.

Otomobilin tuketimi herhangi bir dayanik-
11 malin tiketimine, O6rnedin ¢amasir ma-
kinasina benzemez. Otomobil sahipliginin
dolayli etkileri ¢ok énemlidir; toplumun
tim yagsama bi¢imini ve yerlesme yapisini
deJistirir. Bu dolayli etkileri dustUnme-
den valnizca sektdr planlamasinin dar ka-
liplari ic¢inde verilecek kararlar yetir-
siz olacaktair.

OZEL OTOMOBIL SAHIPLIGININ
DOLAYLI ETKILERI

Turkiye'de 06zel otomobil sahipligini ar-
tirmaya imkan verecek bir Uretime gec¢me
kararina bagdli olarak, Uzerinde konusul-
madan, otomatik olarak verilmisg baska ka-
rarlar olmaktadir. Bu kararlarin Onemi,
otomobil Uretimi kararinin O©énemini ¢ok
asmaktadir. Ozel otomobil sahipliginin
artirilmasinin ortaya ¢ikardigi etkiler
6nem derecelerine gore sdyle siralanabilir:

Ozel araba sahipliginin artisi topluma
veni bir yasanti big¢imi getirecektir.
Araba sahipliginin artirdidi hareketlilik
kigilerin sgehirde birbirine yakin olarak
yvasama zorunludunu kaldiracaktir. Bunun

sonucunda hem insan hem araba olarak daha
¢ok vyer kullanan, sehirsel vasantidan
uzaklasan, daha bireyci, toplumun c¢esitli
katlari arasindaki farkliliklarin daha
¢cok abartildigi bir toplum dizeni ortaya
¢ikacaktair.

Bir toplumda gerek Uretim gerekse tlketim
bakimindan kigkirtici etkenlerle, araba
sahipligi arttaikcga, bu araba sahiplidinin
imkdnlarindan yararlanmaya imkdn verecek
bir yerlesme yapisi ortaya c¢ikar. Konut
sahalari sgehirler c¢evresinde dusik yogun-
luklarla yayilir, kirsal alanda Dbu tip
araba sahipliginin imkdn verdidi dinlenme
ve eJlence tesisleri yer alir. Sehir di-
sinda aligs-verigs merkezleri, buyuk sanayi
parklari, arastirma parklari kurulur.
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Ulke mekédni &zel araba sahipliginin imkan-
larina gére organize olur. Ulkenin yerles-
boyle bir doéniugiume udradidinda
fonksiyoneldir, onsuz yasgama
Son gunlerde oldugu gibi
petrol bunalimi 1ile karsilasildidinda, bu
tip yeni olusan vyerlegme duzeni i¢ginde
arabay1l toplu tasinim sistemleri ile ikame
olanagdi kalmaz. Otomobil sahipliine gdre
olusén bu yerlegsmelerde toplu tasinim sis-

me yapisi
artik araba
imkdni kalmaz.

temleri ekonomik olarak c¢aligamaz. Ancak
otomobile Dbenzer bir yeni ara¢ bulmak

gerekir. Oysa gehirdisi gelismeler toplu
taginim sistemleri ile de saglanabilir

fakat onlarin gekilleri farkli olacaktair.

Turkiye'de 06zel araba Uretiminin ancak
son yillarda gelismesi dolayisiyla Ulkenin
yverlesme yapisi halen yukarida gdsterilen
dénlisimli yapmamigtir. Fakat o©6zel araba

sahipliginin kiskirtilmasi uzun dbénemde
yvukardaki sorunlari ortaya ¢ikaracaktir.

Buglin sorulacak soru: "bdyle bir geligmeye
var misiniz?"dir. Ya da "bdyle bir gelig-
meye kimler vardir, kimler yoktur?".

Ozel araba sahibi olmak bir gelir dagilimi
sorunudur. Ulke nifusunun ancak bir kesimi
bzel araba sahibi olabilir. Ozel araba sa-
hipligi, Ulkedeki tum guruplarin ulastirma
sorununu ¢Ozmeyecektir. Dugluk gelirli
guruplar i¢in bu sorun ayrica toplu ulasgim
sistemleri ile ¢6zUlmelidir. Bu ise bircok
halde sorunun iki kere ¢dézlUlmesi
demek Toplumda Ust gelir

guruplarinin sistemlerini

etki

ayni
olmaktadir.

toplu
kullanmaz duruma gelmesi iki

ulasim
yonla

yvaratmaktadir. Birincisi, talep dustugu
i¢in vyeterli siklikta ve kalitede toplu
ulasim sistemlerinin kurulmasi ekonomik
olmamakta, ikincisi ise, toplu tagsinim
sistemlerinin idyilestirilmesi i¢in toplu-
mun gu¢ll katmanlarinin baskisi ortadan
kalkmaktadir.

Turkiye'de oldugu gibi vyol agdgi endlstri

6ncesinin sgartlarina gdére olusmus sehir-
lerde ise araba sahipliginin artmasi, kisa
i¢inde vyol

sehir ic¢i

aglarinin tikanmasi ve
Onemli altyapi harcamalarinin
do@masidir. Bir uUlke i¢inde yol sistemle-
rinde boyle bir tikaniklik dogdugunda, her
Uretilen ve satin alman arabanin ¢ok yik-

slire
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sek bir toplumsal maliyeti olmaktadir. Bu
tikanikliklarin ¢oziulmesi ve dodmamasi
i¢in yapilan yatirimlari kamu odeyecektir.
Turkiye ig¢in bu konuda yapilmis hesaplama-
lar olmamakla beraber, Ulkeler
i¢in yapilan hesaplar konunun Onemini
ortaya kor. Ornedin Almanya'da vyapilan
hesaplara gbre her yeni araba i¢in toplum
alicinin 6dedidine egdeder miktarda Dbir
6deme yapmak zorunda kalmaktadir.

geligsmig

Ozel araba sahipliginin topluma olan mali-
yveti yalniz yapilan yatirim dolayisiyla
ortaya ¢ikmamaktadir. Diger tip maliyetle-
ri de vardir. Yarattigil tikanikliklarain
zaman kayiplari, gurultu, kaza miktarinain
artisi, v.b.

Yukaridaki tartigsmalarda gbsterilmeye c¢a-
lis11digr gibi 6zel otomobil sahipliginin
O0zendirilmesi Ulkenin tum yerlegsme yapisi-
ni degistirebilecek bir karar olup, valnizca

bir sektdr analizi c¢ercgevesinde verilemez.

Buglin bir &zel araba ig¢in araba sahibinin
6dedigi fiyat diginda, o araba ig¢in toplu-
mun 6dedigi bir fiyat wvardir. Toplumun
6dedigi kesim dustk veya yliksek gelirli,
tim toplum tarafindan Odenmektedir. Ote
yvandan, birg¢ok serbest meslek sahibi &zel
otomobilini is araci olarak gbstermekte ve
masraflarini vergiden dismektedir. Bu hal-
de bu kigiler otomobillerinin yalniz alig
igletme
gurup-

masraflarini dedil, ayni zamanda
masraflarinin bir kesimini de &bur
lara odetebilmektedirler.

Tirkiye'de buglin elimizde &zel araba sa-
toplumsal maliyetin ne kada-
kadarini

kesin

hiplerinin,
rini kendilerinin &6dedidi ve ne
baskalarina 6detebildigi hakkinda

rakamlar yoktur. Buna radgmen yine de genel
olarak séylenebilir ki, e§er araba sahip-
lerine toplam sosyal maliyet Odetilebilir.
se, araba sahipliginin artiginda bir disme
olacaktir ve toplum araba Uretiminde opti-
muma ulasacaktir. Toplumdaki &zel araba
sahipliginin sosyal pahasini yalnizca ara-
ba sahiplerine édetilebilir hale getirmek
ig¢in, kavsak
¢Ozimi veya otomobil Uretimini yalnizca
otomotiv sanayiinin problemi olarak tar-
tigsmadan kurtarmak gerekir. Bu yolla poli-
tik bilinc¢lenme artirilarak kararlar etki-
lenmeye c¢aligsilmalidir.

trafik sorunlarini vyalnizca
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