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TUBITAK tarafindan her il
Universiteler arasi Formula-G glines
enerjili ve ve Formula-H hidrojen
yakith  elektrikli araba vyariglari
dizenlenmektedir. Bu yil da 11-
17 Temmuz 2011 tarihlerinde izmir
Uil Yaris Pistinde s6z konusu
yariglar tekrarlanmistir.  Bilindigi gibi
Formula-G yarigina katilan araclar
sekil-1’de géruldugu gibi elektrik
enerjisi ile calismakta ve bu enerji
glines gobzeleri yardimiyla glinesten
alinarak akulerde depolanarakfircasiz
dogru akim motorlari yardimiyla

harekete donustiurtlmektedir.
—

Sekil-1.b Formula-G  araci
elektrik devresi

genel

Katilan Universitelerin 6grencileri
bir 6gretim Gyesinin danismanliginda,
Universitelerinin maddi  destegi
ve firmalarin sponsorluklariyla
araclarini tasarlamakta ve gercekles-
tirmektedirler. TUBITAK tarafindan
tasarima getirilen sinirlar; aku gucu,
aracin ve giines panellerinin boyutlar
ile aracin agirhgidir. Yaris 20 tur
Uzerinden yapilmaktadir, ilk ara¢ 20

turu tamamladiginda diger araglarin
kacinci turda olduguna bakilarak
siralama belirlenmektedir. Bu yil
glines arabas! yarislarina TUBITAK
teknik heyetinden vize alan 34 arag
katilmis ve ilk (¢ sirada lIstanbul
Universitesi, Anadolu Universitesi
ve Orta Dogu Teknik Universitesi’nin
araclari yer almigtir.

Gulnes enerjili otomobillerin en
Onemli parcalarindan biri tahrik
gobrevini Ustlenen elektrik motorudur.
Kullanilan sistemin bir dogru gerilim
sistemi olmasi ve yuksek verim
oranlari gerektirmesi, uygulamada
bu aracglarda dogru akim motorlarinin
kullaniimasini gerektirmektedir.
Elektrik  motorunun en  buyuk
avantajlarindan biri de hub motor
kullanildigi takdirde dogrudan surls
yapilabilmesi, yani herhangi bir
aktarma organi kullanmadan aracin
hareket ettirilebilmesidir. Bu sayede
aktarma organi Uzerindeki verim
kaybindan da kaginiimis olur. Motor
surtct devreleri genelde motora
ve amaca gobre Ozel olarak imal
edilmelidir. Surtcl devresinin bu
uygulamada hiz kontroliiniin yaninda
akim korumasi, rejenaratif frenleme
destegi gibi bazi ek o6zellikleri de
barindirmasi istenir.  SarGci  ve
motordan &nceki kisim sekil 2’de
verilmistir.

Veri toplama sistemi glnes
arabalarinda ¢ok buyuk bir édneme
sahipti. Bu sistem ile aracin
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koruma amagh izlenmesi ve
enerji yénetimini saglanir. Glnes
pillerinin ve akinin akim ve gerilimi
surekli izlenmesi, glnes panelinin
sorunsuz calistigindan ve akilerin
guvenli cahsma bédlgelerinin icinde
tutulduklarindan ~ emin  olunmasi
gerekir. Benzer bicimde motor
akimi dlcilmeli ve motorun asiri
yuklenmesine engel olunmalidir.
Bu temel olcimler, veri toplama
sisteminin tim elektriksel donanimi
korumak igin kullanihr. Koruma amagl
izlemenin 6tesinde, iyi tasarlanmig bir
veri toplama sistemi yaris kazandiran
bir surls stratejisinin  hazirlanmasi
icin kullanilir. S6z konusu 6lgim
bilgilerini  depolayan, bu bilginin
istenilen kismini sirtclye yansitan,
istenen kismini ise radyo frekansi
(RF) ile aracin durumunun izlendigi
yer istasyonuna (pc'ye) aktaran
devreler ve bu devreleri birbirine
baglayan Controller Area Network
(CAN) hatti kullaniimaktadir.

Bir diger ©nemli konu ise
MPPT (maximum point power
tracker) birimidir. Bu parga glines
panellerinden gelen enerjinin  en
Ust dlzeyde oldugu anlar takip
ederek akinin bu maksimum enerji
ile sarj edilmesini saglar. Kursun
asit akullerde kullanilabildigi gibi,
hem hafifik hem de performans
Ustunlikleri  nedeniyle  genelde
Lityum-polimer (Lipo) akuler tercih
edilmektedir.
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