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14-Yiiksek Yapilarda Asansor Tah-
rik Sisteminin Onemi :

Yiksek yapilarda tasarimi iyi ya-
pilmis bir asansoér sistemi, yuksek
kapasiteli, kolay kullanimli ve eko-
nomik isletim saglamalidir. Asansoér
tahrik sistemleri, asansérde guvenlik,
kalite, konfor ve maliyeti Gnemli 6lci-
de etkileyen bilesendir. Asansoérin is-
letiminin ekonomik olmasi icin elekt-
rik tahrik sisteminin digik maliyetli,
az bakimli ve yiksek verimli olmasi
gerekir. Tahrik sisteminde yuUksek
verimli ve ileri denetim tekniklerine
uygun bir elektrik motorunun kul-
laniimasi ilk maliyeti arttirsa bile az
bakim gerektirmesi ve ylksek verimli
olmasi durumunda ilk kurulum mas-
raflan surec icinde karsilanir.
15-Asans6r Makine — Motor Grubu

Asansér tahrik dizeninde genel
olarak 2,5 m/sn hizin altindaki motor
gruplari, icinde sonsuz vida sistemi
olan makine gruplari birlikte kullani-
lir. Asansérin hiz ve yuk durumuna
gére reduiksiyon orani ayarlanan
makine gruplarn yaygin olarak 1/25
ile 1/50 arasinda bir redlksiyon ora-
nina sahiptirler. Bu tip makinelerde
yaygin olarak kullanilan sonsuz vida
sisteminin 6zelligi sessiz ve kicuk
boyutlu olmalarinin yanisira, hareketi
motordan kasnaga kolayca iletmesi-

ne kargin, ters yénde gelen hareket-
lerde kilitleme 6zelligi géstermesidir.
Boylece asansériin hareketsiz kaldi-
g1 durumlarda asansor kendi kendine
bir frenleme sistemi uygulamis olur.

Sonsuz vida mekanizmalari, di-
ger sistemlere nazaran daha kicuk
boyutlarda ve agirhkta olmalarina
karsin yiksek transfer olanaklari ta-
nirlar. Makine gruplari hareket almak
icin monoblok olarak veya bir kaplin
aracihgu ile bir elektrik motoruna bag-
lanirlar. Kaplinler, kavrama kasnak-
larindan, saplama, somun ve kama-
lardan olusan bir aygitla makine ile
motoru birbirine baglarlar. Bu makine
gruplarinda kullanilan elektrik motor-
larinin, kisa zaman araliklarinda ¢ok
fazla durus ve kalkisa dayanikli, az
Isinan tipte olmasi istenir. Bu ylz-
den genel olarak sincap kafesli, 6zel
sariimig asansér motorlari kullanilir.
Kucuk gl ve orta hizlarda bu motor-
lar sessiz calisma icin kayma yatak-
lara sahiptirler.

Beslemenin dogrudan yapildigi
ve frekans kontrolinin yapilmadigi
motorlar, durma araliginda disari-
dan bir frenleme isterler. Durus hizi
dogrudan dis etkiyle dustrilen motor
gruplarinda kuvvetli elektromanyetik
frenler kullanilir. YUksek hizlarda ise
durus mesafesini ve ivmesini ayarla-

mak i¢in cift hizli motorlar kullanilir.
Motorlar segcilirken asansoérin yuk,
kalkis momenti ve hiz gereksinimi
dikkate alinir. Dusik glicte secilecek
motor, asanséri ivmelendiremeye-
cegi gibi, yuksek glicte secilecek bir
motor da asansérde kabul edilen en
yuksek ivme kuvveti olan 1,5 m/sn
ivmenin Ustine cikarak rahatsizlik
veya sarsinti yaratir. Motor ve maki-
ne secgimi asansor tasariminin énem-
li bélimlerinden biridir. 2,5 m/sn Us-
tundeki hizlarda genelde makine disli
grubu kullaniimaz. Bu asansérlerde
dogru akim motorlar veya frekans
ve gerilimi disaridan kontrol edilen
alternatif akim motorlari rediktérsiz
olarak tahrik kasnagina baglanirlar.
Bu tip motorlarda hiz artigi ve duisu-
sU kontrol altinda oldugu icin daha
az glce sahip elektromanyetik fren-
ler gtivenlik amacina yonelik olarak
kullanihrlar.

Gundmizde elektrik motorlari
ile tahrik edilen asansérlerde, ge-
nellikle DA seri motoru, t¢ fazh sa-
bit hizli asenkron motor, t¢ fazl iki
hizli asenkron motor, frekans ceviri-
ciciden beslenen asenkron motor ve
rotoru sargil asenkron motor kulla-
nilmaktadir. Son yillardaki ¢calisma-
larda anahtarlamali senkron motorda
kullanilabilmektedir.



Asansér Makine-Motor Grubu

16-Asansér Tahrik Diizenleri :

Asansor tesislerinde konforlu bir
isletme saglanmasi ancak asansoér
kabininin yolculan rahatsiz etme-
yecek  bir bicimde hizlanmasi ve
yavaglamasi ile mdmkindur. Kabi-
nin tam kat duzeyinde durdurulmasi
problemi ise bir konfor 6zelligi oldugu
kadar yerine gbére asansor tesisinin
kullanilis amacinin bir geregi de ol-
maktadir. Bu problemde , hizlanma
ve yavaglama gibi, tahrik dizeni igin-
de c¢ozulebilmektedir.

Yolcu trafiginin fazla oldugu yuk-
sek yapilara ait asansor tesislerinde
belirli bir sire icinde daha ¢ok yolcu
tasimak, durakta yolculari daha az
bekletmek biciminde tanimlanabile-
cek bir verim artmasi, kabinin iki du-
rak arasi uzakligi, verilen en ¢ok hiz
siniriiginde, en kisa zamanda almasi
ile mamkun olmaktadir.

GUnumuz asansorlerinde siklikla
kullanilan tahrik sistemleri;

*Basit Kumandali Tek Hizli Asan-
sérler: Bu dizen tek hizl bir asenk-
ron motor ve digli diizeninden olug-
makta ve insan asansorlerinde
yaklasik 25mt gidis yolu uzakhgi ve
0,63m/sn kabin hizlarinda kullanil-
maktadir. Kalkis hizi motorun devir
sayisi-moment egrisi ile belirlemek-
te, durus ise motorun enerjisinin ke-
silip mekanik frenin sikmasi ile sag-

lanmaktadir.

Bu yo6ntemde durusun yolculari ra-
hatsiz etmeyecek bir sertlikte olmasi
istenilir.Boyle bir olanak, fren ayari-
nin bir miktar kaymaya izin verecek
bicimde yapilmasi ile saglanmistir.

*Cift Hizli Toplamali Kumanda-
I Asansérler: Boyle bir dizende
asenkron motor, kutup sayisi farkl iki
bagimsiz sargi takimina sahiptir.Dig-
li grubu yine vardir.Bu tahrik dizeni
kabin hizin1 0,63-1,4 m/sn arasinda
olmasi yada kabin yukunun kolay du-
rus saglamadigi durumlarda kullani-
lir. Motora buyuk devir sargisi ile yol
verilerek nominal hiza ulasilir. Du-
rusa gecildigi zaman, kata belirli bir
uzakhk kala, kucuk hiza gegilir ve kat
diizeyinde tek hizli asansérlerde ol-
dugu gibi, mekanik frenle durulur.Cift
hizli diizenlerde bir hizdan digerine
gegcisler, kabin icinden kuvvetle his-
sedilmekte ve hiz degisimleri yolcular
Uzerinde olumsuz etki yaratmaktadir.
Hizin sert degisimlere ugramasinin

mekanik pargalar zerinde ek dina-
mik kuvvetler olusturabilmektedir.
«Elektrik Frenli Asansér Diizenleri:
Orta yikseklikteki binalarda kullani-
hir. Gift hizli asansorlerde duruslarda
yasanan sakincalari en dugsuk duze-
ye indirmek amaci ile asansér maki-
nelerine bir elektrikli fren makinesi
eklenmigtir. Ayrica diizende &zel bir
mekanik frende vardir. Motor devir
sayisini asansor hizina uydurmak
amaci ile yine digli grubu kullanil-
mistir. Kabinin hizlanmasi, asansor
motorunun kuglk hiz ile yol almasi
ve mekanik frenin ¢ok kisa bir zaman
aralig1 icinde yavas yavas acma-
sl ile yumusak bir bicimde saglanir.
Eger asansor birden daha fazla kat
gececek ise yuksek hiza gegilir; bir
kat gececek ise kucuk hiz ile tahrik
surduralur.

Fren makinesi rotoru sincap kafe-
si biciminde yapilmig bir dogru akim
makinesidir. Baska bir deyisle rotor
kisa devre edilmis bir sargi grubu,
stator ise bir uyarma sargisindan
olusmaktadir. Uyarma sargilarindan
gecirilen akima gore, rotor cubukla-
rinda kisa devre akimlari akmakta ve
bu bir fren momenti dogurmaktadir.

Uygulamada elektrik frenli asan-
sor sistemleri 2m/sn hiza ve 2000 kg
yuklere kadar kullaniimaktadir
*Dogru Akimli Asansér Tahrik Dii-
zenleri : Degisik elektrikli tahrik du-
zenlerinde cesitli yararlar nedeni ile
ve Ozellikle hassas hiz ayari yapma-
ya olanak sagladigi icin yaygin kul-
lanim alani bulunan Ward-Leonard
sistemi, yolcu trafiginin yogun oldugu

Sinif Az-orta hizh Yiksek hizli Cok Yuksek hizli

Hiz (m/s) | 0.40-1.60 1.60-2.50 2.50-8.50

Gl¢ (HP) 1 4-25 10-40 20-100

Motor Tipi | Kademeli Asenkron ' Kademeli Asenkron | Kademeli Asenkron

Asansor Tahrik Motorlarinin Siniflandiriimasi



Tek hizli rediktorsiiz AC tahrik (VVVF)
(motor ve tahrik kasnagi)

yuksek yapilarda kullanilan bir sis-
temdir.

Ward-Leonard duzeninin asan-
sor tahrikine uygulanmasi ile kabinin
hiz degisimlerine istenen yumusaklik
verilebilmekte ve cok hassas bir bi-
cimde kat seviyesi tutturulabilmekte-
dir. Bu tahrik dlzenini kullanan asan-
sorlerde tahrik makinesi olarak dogru
akim serbest uyarmali bir motor kul-
lanilir. Digli kutusuna ¢ogunlukla ge-
rek kalmaz. Tahrik makinesine uygu-
lanan dogru gerilim bir generatér ile
elde edilir ve generatdér uyarmasina
kumanda edilerek kesintisiz bir bi-
cimde tahrik makinesinin hizi iki yon-
de degistirilebilir. Béylece asansoériin
yukari asagl hareketleri elde edilir.
Kabin yukunln élcllerek yuk duru-
muna bagh bir gerilim uygulamasi ile
kabin hizinin yikle degismesinden
kurtulunmustur. Bu ydntemle kabin
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Asansérlere Ozel VVVF inverter

hizi 10m/sn’ye kadar yukseltilebil-
mektedir. Kabin katta durma duyarli-
higr cok iyidir. ik gelistirilen sistemler-
den biri olmasina karsin bugiin hala
yaygin olarak kullaniimaktadir.
-Inverter Kontrollu (VVVF-Kade-
mesiz Hizli) Asansér Diizenleri:
Yari iletken glc elektronigindeki
gelismeler sonucu inverterler asan-
sorlerde de kullaniimaya basglanmis-
tir. inverter kontrol sistemi, Ward-
Leonard ya da geleneksel AC gerilim
kontrol ydntemlerine gére daha az
enerjiye gereksinim duyar ve ideal
hiz ayar olanag! saglamaktadir. Ay-
rica PLC ile birlikte kullanilarak her
tarli gereksinime yanit verebilecek
bicimde dizenlenebilir.

Geleneksel primer gerilim kont-

rolinde motorun devir sayisi sabit
frekansta, motorun ug gerilimi degis-
tirilmek sureti ile ayarlaniyor iken in-
verter kontrolll sistemlerde motorun
gerilimi yaninda frekansi da degistiri-
lir. Bu da motora her devirde verilen
en uygun déndirme momenti (tork)
saglar. Bu sistemde AC motor yari
iletken elemanlarla olusturulan bir
dizenle kontrol edilir.
*Dogrudan Tahrik ve Miknatis
Uyarlamali Senkron Motorlu Dii-
zen: DUsuk devir ve yiksek dondur-
me momenti gerektiren uygulamalar
icin yuksek kutup sayisina sahip
senkron motorlarin  asenkron mo-
torlardan ¢ok daha elverigli oldugu
gecmiste bilinen bir dzellik olmasina
karsin kucuk ve orta glclerde uygu-
lanamamisti. Son yillarda elektrik
makinelerinde yuksek enerjili kalici
miknatis malzemelerin gelistiriimesi
ve elektrik motorlarinda uygulanmasi
ile asansor tahrik diizeninde yeni ola-
naklari gtindeme getirmistir.

Miknatis uyarlamali senkron mo-
torlarin farkli tip ve boyutlarda tasar-
lanabilmesi, verim, konfor ve bakim
Ustlnluklerinin yani sira asansdr ma-
kine-motorunun kuyu icine yerlestiril-

Makine Dairesiz Asansér

mesini de mumkun kilmistir. Bu sekil-
de makine dairesine olan gereksinim
de ortadan kalkmis ve makine daire-
siz asansoér sistemi olarak adlandiri-
lan yeni bir yaklagim ortaya ¢cikmigtir.
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