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19. ylzyllda Amerika Birlesik
Devletlerinde i¢ politikada yasanan
sorunlar (eyaletlerin iki kampa ay-
rimasi) ve kéleligin kaldiriimasina
yonelik miicadele, ingiliz dokuma
sanayisini gereksinim duydugu ham-
maddeyi daha uygun kosullarda
bulmak zorunda birakti. Bu sayede
Aydin sancaginda Buyuk Menderes
ovasinda genis topraklarda uretilen
pamugun izmir limanina ucuz ve
hizli bicimde sevk edilmesi sorunu-
nu ¢dzmek amaciyla Aydin — izmir
tren hatti tesis edildi. Demiryollarinin
Anadolu’da kullanima baglamasi mal
nakliyatini saglamak icin olmustur.

Cumhuriyet déneminde kisa bir
sure ilgi géren demiryollari ikinci pay-
lasim savasinin baglamasiyla yavas-
lamis, savas sonrasinda ise Marshall
Yardimlari gercevesinde devlet or-
ganlarini yoénetenlerin karayollarinin
gelistiriimesini desteklemeleri kargi-
sinda bulundugu yeri korumak duru-
munda kalmigtir.

24 Ocak kararlarinin sahip oldu-
gu anlayis geregi dogal tekel duru-
munda olan, toplum yararini gbzete-
rek kamu tarafindan gerceklestirilen
tim hizmetler ve Uretimler serbest-
lestiriimeye calisildi. Bazi konularda
toplumun érgutli yapilari ile karsi ko-
yarak yavaglatabildigi bazi alanlarda
ise hayata gecirilen serbestlestirme

ile kamunun sahip oldugu varhgin el
degistirmesi ve bunun liberal prensip
cercevesinde olmasi hedeflenmisgtir.
Bu anlayista demiryollarinin serbest-
lestiriimesi yer almaktadir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberles-
me Bakanhgi tarafindan hazirlanan
“Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun”
tasarisi Meclisin gliindemine alindi.
Demiryollari tagimaciliginin kamusal
Ozelligini kaldiran ve bu alandaki hiz-
metlerin piyasalastiriimasini hedef-
leyen tasar ile Turkiye Cumhuriyeti
Demiryollari Tagimacilik Anonim Sir-
keti adiyla isletmeci sirket kurulma-
sI planlanmaktadir. Tasarinin Amag¢
maddesinde yolcu ve ylUk tasima-
cihidinin hizmet kalitesi acisinda en
uygun, etkin ve olabilecek en uygun
fiyatla sunulmasi amaglandigi beyan
edilmektedir.

Tasarida;

-Ozel sirketlerin kendi demiryolu
agini insa edebilecegi,

-Kendilerine ve/veya bagka sir-
ketlere ait demiryolu altyapisi Uze-
rinde demiryolu altyapi isletmecisi
olabilecegini,

-Mevcut demiryolu agi Uzerinde
tren igletmecisi olabilecegini, kendi-
lerine ait veya tasarruflarindaki de-
miryolu altyapisinin kullanim Ucretle-
rini kendilerinin belirleyecegini,

-Ozel sirketler tarafindan insa
edilecek demiryolu icin gereken ka-

mulagtirmanin  devlet tarafindan
yapilacagi ancak bedelinin ilgili sir-
ketten tahsil edilecegi ve bunun kar-
siiginda tasinmazlarin ve Uzerindeki
varliklarin 49 yilhgina bedelsiz olarak
sirkete devredilecegi

seklinde hukimler yer almaktadir.
Ayrica, halen TCDD binyesinde ¢a-
lisanlarin emeklilige tesvik edilecegi
belirtiimektedir ki bu hikum, 6zelles-
tirmenin ¢alisanlar agisindan igsizlik
anlamina geldigi ve sosyal sorunlara
yol actigi iddiasini dayanakh kilmak-
tadir.

Ozel sektérin de yik tasima
saglanarak
buglnki kosullarin olugsmasi igin gi-
risimler baglatilmigti. Demiryolu hiz-
metleri icinde daha karli olarak nite-
lenen yuk tagimacihgi ticareti, gerek
tlke icinde bélgeler arasi gerekse Ul-
keler arasi mallarin degisimini daha
ucuz maliyetlerle saglayabilmekte-
dir. Bugun Ozellikle ele gecirilmek
istenen bu kismin oldugu agikardir.
Almanya Demiryolu sirketi (DB AG)
ve Fransiz Demiryolu sirketi (SNCF)
devlet elindeyken Ulkemizde demir-
yolu igletmeciliginin devlet elinde ol-
masindan vazgecilmektedir.
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