Meslek yasaminda 50. yila merhaba diyen 782 sicil no’lu iiyemiz

OZERGEN ERYONER ile SOYLESI

Sayin Ozergen Eryoner; biraz kendinizden sozedebilir
misiniz?

Cumhuriyetimizin onuncu yildéniimiinde diinyaya geldim.
Bundan dolayidir ki kronolojik yasim highir zaman sahsim
adina bir anlam tagimaz. Zira Cumhuriyetin ilan tarihi
itibariyle, degismeyen yasim 10 yil olarak bilinmelidir. Ayrica
bu inang yasl; Ankara Gari'nda Atatiirk'd gérdigim ve heniiz
4 yillik bir biyolojik mevcudiyetime ragmen, o unutamadigim
gliniin hafizama kazindigi stireci de kapsar.

Kendimden s6z etmem konusunda sanirim otobiyografimi
on plana tagimak gerekir. Babam alt kademedeki bir devlet
memuru idi. Memuriyeti nedeniyle tayin yerleri, hayat gizgimi
olusturdu. Soyle ki; Konya'da gorevli iken doddugum bu
sehirden tayin edildigi Ankara-Kayas'a gidisimiz ve buradaki
ilk hafiza kayitlarimin netlik kazanmasi-Atatiirk'li gordigimi
kesin hatirlayisim gibi. Kayas'tan Mersin'e tayin ve benim
burada anaokuluna baslayisim. ilkokul birinci sinifi da bulunan
bu okulda ve heniiz 6 yagimda iken, okul hayatimin ilk
basamagina adim atigim.

llkokul dérdiincii sinifa gegtigim yaz babamin Vezirhan'a
tayin edilisi... O zamanlar Vezirhan gok ufak bir yerlesim
yoresi ve ancak Gg sinifli bir ilkokul mevcut olmasi nedeniyle
bes sinifli ilkokulu bulunan Osmaneli'nde okul hayatimin
devami, cocukluk dénemimin ilk gurbet yili! Ailemden uzakta,

babamin buldugu yerde yani okul hademesinin evinde yatili
kalisim ve o savas yillarinda gazyadi hatta mum yoklugunda
gra ile gecelerin aydinlatimaya caligididi bir ortamda
okuyabilmem igin kendime has gocukluk savagim. ..

Vezirhan'dan Malatya'ya tayinle ailece gidigimiz ve burada
okul hayatimin diizene girmesi. .. Ancak savagin devam ettigi
bu Malatya vyillarinda da mahrumiyetlerin getirdigi
cocuklugumun moral eksikligi. Ornek vermek gerekirse;
ekmek karne ile, seker ve un yok, @zellikle de cay
bulunmadigindan sabahlari tarhana gorbasi ile kahvalti. (Bu
tir sonralari bana giizel bir aliskanlk kazandird) Kagit
pacavra karigimini yuvarlatip sicimle baglanmig top
miisveddesi ile yapmaya galistigimiz maglar. ..

Malatya'dan sonraki tayinimiz izmir'e gerceklesti.
Okumak ydninden iyi bir ortama kavustum. Ortaokul son
sinifina bu sehirde devam ederek ve o0 zaman bu okullardan
mezun olmak igin gerekli eleme imtihanini kazanarak mezun
oldum. Izmir indnii Lisesindeki (simdiki adi Namik Kemal) ig
yillk tahsil siiresini normal zamanda bitirerek ve iki ayri
imtihani (bitirme ve olgunluk) vererek fen kolundan mezun
oldum. Bundan sonra ITU girig sinavlarini kazanarak Elektrik
Fakiiltesi'ne girdim ve elektrik yiiksek miihendisi olarak
mezun oldum. iginde bulundugumuz bu yeni yilda mezuniyetim
ellinciyilina girmig bulunuyorum.

Meslek yasantimiz siiresince hasinizdan
unutamayacagimiz olaylar gecmis olabilir. Size ilging
gelen hirkagini hizimle paylasabilir misiniz?

Evet, bdyle bir soru benim igin dzellkle de geng
meslektaglarima aktarmayi bir gérev bildigim icin biyik
dnem tagir. Benim yorumuma gére bu soruyu cevaplarken
aktardigim her bir sézciik kendi yonimden bir 6gling ve itibar
olarak algilanmamalidir.

ITU'de TCDD hesabina burslu okudugum icin mezun olur
olmaz bu devlet kurulusunda gérev aldim. Bu kurulug; mezun
oldugum yil da kapsayan dénemde demiryolu elektrifikasyonu
ve sinyalizasyon konularinda projelendirme ve uygulamaya
oncelik taniyan bir atiim igindeydi. Zaten bu nedenledir ki
dgrencilik yillarinda stajlarimi TCDD'nin istegine uygun olarak
ve yatirim asamasinda bulunmasi nedeniyle Sirkeci Halkali
Demiryolu Elektrifikasyonu galigmalari iginde yaptim. Bu
elektrifikasyon calismalari Fransiz firmasinin  proje ve
malzeme ylkimliligu nedeniyle bu firma tarafindan
yonetiliyordu. Bu demiryolu giizergahinin sinyalizasyon igleri
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bir Alman firmasi tarafindan yiritiliyordu. O yil stajimi
Yesilkdy istasyonu sinyalizasyon kumanda masasi ve tesisleri
béliminde yapmaya baglamigtim. Bir giin; istasyonun
demiryolu girig hatti lizerinde, herhangi bir tren vagon gibi bir
{inite bulunmamasina ragmen; DC ile beslenen ray devresi
kumanda masasi Uzerinde meggul (kirmizi) igaretini
veriyordu. Devreler, rdleler gibi biitiin sistemi kontrol
ettigimiz halde bir tiirli problemi gozemedik. Kontrol igin
bizzat perondan demiryoluna inerek ray devresinin izole
edildigi yalitkan cebirenin yan tarafina yaslanmig bir varak
(sigaralarin paketleri igindeki aliminyum kaplamali kagit)
tarafimdan alindiyi anda kumanda makinesinde mesgul
gbstergesinin kalktig haberini aldim. Bir yolcunun gelisigiizel
bos sigara paketini raylar izerine firlatmasinin bir azizligi idi!

Benim igin meslek hayatimin yabancilara karsi en iddiall
dénemi, H.pasa-Pendik giizergahinin elektrikli tren
isletmesine agilmasi icin  Amerikan firmasi tarafindan,
tarafimizdan dosenip kapasitif dengelenmesi, kablo
dlcimlerinin ancak hassasiyetle yapilmasindan sonra
miimkiin olabilen ve bir miihendislik galigmasini gerektiren
béyle hir programin uygulanma siiresi oldu. Buradaki teknik
husus su idi: Katener hatti 25 kilovolt, bizim dogeyecegimiz
sinyal kablosu demetinden her hir iletkeni endiiktif yénden
etkileyerek gonderilecek sinyalleri bozmus olacagindan,
isletme glivenligi -can ve mal glivenli§i dahil- ortadan kalkmig
olacakti. iste bu uygulama siiresinin tarafimizdan ancak
dokuz ayda gergeklestirilebilece§i Amerikan firmasi
tarafindan Genel Miidiirltigiimiize bildirilmigti. Emanet Heyeti
Reisi sifatiyla ve Tirk tarafinin proje midiri gibi
disiindlebilecek bir gérevin yikiimlisi ve yetkilisi olarak,
Genel Midiiriimiize bu siirenin Gg ay oldugunu ve bunu
gercgeklestirebilecegimizi arzettim.

Sonugta Tirk mihendis ve isgisinin {stlin gayret ve
calismasi sayesinde 3 Ocak 1967 giinii gibi karl bir kig
gliniinde bagladigimiz bu gérevi Mart ayi gegmeden bitirdik
ve 27 Mart 1967 giinii H.pasa ile Pendik arasinda elektrikli
tren isletmeciligi gergekleserek ve ayni glizergahtaki minibiis

tarifesine kiyasla daha ucuz bir tren tarifesi uygulanmak
suretiyle halkimizin hizmetine sunuldu.

Geng meslektaslariniza miihendislik yasantilariyla ilgili
onerilerinizvar mi?

Bu konuda @neride bulunmaktan ziyade artik giinimiizde
yerini bulmaya baslamig bulunan “profesyonel miihendislik”
kanusuna gok ciddi olarak egilmeleri gerektigine inaniyorum.
Kendi yonimden bu konseptin heniiz olmadi§i gok Gnceki
dénemlerde bile profesyonel olabilmek igim devamli kendi
bilgime eklemeler yapmaya galistim. Bu yontemin diger bir
tiird de aragtirmaci olmaya ¢alismak ve meslegimizin her
yeni asamasimi yakindan takip edehilmektir. Kronolojik
yagima gére 60 yagini doldurduktan sonra hilgisayar
ogrendim. 70 yaginda da dijital teknolojisi ile yakindan
ilgilenmeye bagladim.

Bir miihendisin toplumda rolii ne olmalidir, bununla ilgili
diigiincelerinizi alabilir miyiz?

Higc kuskusuz sivil toplum @rgitleri ile yakin ilgi ve
calismalar yaninda bu tir toplumlara en biyiik destegi
kesintisiz vermek her bir miihendisin gergek gérevidir.

Son dinemlerde EMO'ya iiyelerin aktif katilminda
gecmise gire bir degisiklik var mi? Varsa sizce
nedenleri nedir?

Bu konuda istatistik duruma gbére yorum yapimasi
gerektiginden béyle bir mukayese yapacak imkana sahip
degilim. Ancak EMO Geng (iyelerimizin sayisini 6grendigimde
bu kanudaki gelismeleri Gimit verici buldum.

EMO'nun caligmalarina katiliyor musunuz?

Elbette ve hala da katimaya caligiyorum. Esasen EMO
ybnetiminde gérev almig ve cok sayida komisyon
calismalarina katilmig bir meslektas olarak her zaman gurur
duydum ve gimdi de duyuyorum.

SIRKECi-HALKALI (ELEKTRIKLi TREN BANLIYO HATTI) SINYALIZASYONU HAKKINDA UMUMi BiLGi

TCDDHerhangi bir demiryolu istasyonunun ve mintikasinin sinyalizasyon planlanmasinda ilk olarak istasyon ve giizergah vaziyet plami goz oniine alinir. Vaziyet planindan kasit,

istasyon dahilindeki yollarin ve istasyonu diger istasyonlar ile baghyan hatlarin durumudur.

Sirke ci - Halkalt arasindaki istasyonlarin sin yal kumanda unsuru, mahalli kumandali § I E M E N'§ tipi pusbutonlu sinyal kumanda masasi olup, istasyonun vaziyet planindaki
sahay ihtiva eder Bu saha dahilindeki makas, sinyal ve hat manialari (derayman papulari) gibi tesisler ariklasman planina gore diigmeleri vasitast ile idare edilirler.
Anklagman plani, trenlerin istasyondan sevk ve istasyona kabulii ve dolayisiyle yollarin tanzimi ile ilgili olarak seyriisefer emniyetini saglamak maksad ile tertiplenmistir Bu plan yol
modeline gore tertip edilirken trenlerin seyir cihetleri, makas durumlari, sinyaller, seyir yollari ile bunlarin tanzim ve ¢oziimii, yol ve makas kisimlarinin serbestiyeti ve var ise otomatik

blok goz dniine alinir.

istasyonlarda yollarin tanzimi, bu anklasman planina gére kumanda masasindan, o yol giizer-gahindaki sinyal, makas ve hat manialarinin tanzimi sureti ile yapilr. Sirkeci ve
Halkali Garlarinda ise yol tanzimi otomatik olarak yapilir. Mesela: Sirkeci Garina tren kabul edilsin. (Kumanda kulesi treni hangi yola kabul edecek ise 0 yola ait diigme ile giris sinyalinin
diigmesine ayni zamanda basarak bu yol iizerindeki makaslari ve giris sinyalini otomatik olarak tanzim eder ve kilitler. Tren sevki iin gikis sinyali diigmesi ile hat diigmesine ayni zamanda

basilarak o yol iizerindeki makaslar ve gikis sinyali otomatik olarak tanzim edilirler
Sinyalizasyon tesisati 1ki kisma ayrilabilir....
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