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Yirminci yazyihn baslangici elek-
trik tesislerinin yapimi konusunda
yurdumuzda ilk calismalarin yapil-
digr yillardir. Ozellikle kentlerin
elektrik tesislerinin kurulmasinda
bazi cabalar gérulir. Ulkemiz
sinirlari icinde kent elektriklendiril-
mesinde ilk sirayl alan izmir'deki
girisimler, Il. Abdilhamit déneminde
gindeme gelmigtir. 1899 vyilindan
baslayarak yabanci kisi ve kurulus-
lara verilen ayricalik (imtiyaz)larla
1905 yilinda izmir'in elektrikle aydin-
latilmasi konusunda sinirh  calis-
malar yapildigi bilinmektedir. 1908
yilinda mesrutiyetin ilani sonrasinda,
izmir Belediyesi &ézellikle o yillarda
6nemli bir ulagsim araci olan
tramvaylarin gelismis Ulkelerdeki
gibi elektrikle ¢alistirimasi amacina
ybnelik olarak kent icinde ayricalk
sahibi olan Belgika kdkenli tramvay
sirketini satin alma ve kente
elektrikle aydinlatma gebekesi
yapilmasi konusundaki tekliflerine,
Osmanl hiukumeti, belediyelerin bu
tur girisimlerine karsi oldugunu ve bu
konularda ayricalik verme yetkisinin
merkezi ydénetimde oldugunu
aciklamakta gecikmedi. Nitekim
izmir'in elektrikle aydinlatiimasi
ayricaligi 1913 vyilinda hikimet
kanaliyla izmir tramvaylarini isleten

Traction-Elektricite adli sirkete
verildi. Ancak Birinci Diinya Savasi
ve Kurtulug Savasi’'nin araya girmesi
sirketin calismaya baglamasina
firsat vermedi.

izmirin kent aydinlatmasi genel
olarak 1922 yilina kadar havagazi ile
saglanmaktaydi. Blylk yanginda
(13-18 Eylul 1922) havagazi
sebekesinin buyuk Olcekte hasar
g6rmesi Uzerine bazi 6zel kuruluglar
ortaya ¢ikarak kentin kimi kesimlerini
elektrikle aydinlatmaya bagla-
miglardi. 1924 yilinda kentte hem
havagazi hem de elektrik kullaniliyor
bu konuda kamuoyunda ve bele-
diyede tartigsmalar yasaniyordu. Kimi
kisi ve kuruluslar elektrigin kent icin
tehlikeli oldugunu ve kentin timanu
aydinlatmada yetersiz kalacagini ve
havagazinin elektriJe gére daha
ucuz oldugunu 6ne surmekteydi.
Uzun vyillardir sirege-len elektrikli
tramvay konusu kentin giindemine
yeniden girmis ve Kkentin yangin
yerlerinde yapilan imar calismalari
ile birlikte degerlen-diriimelere konu
olmakta, basin organlarinda da
yasanan tartismalar, yerel yonetimi
sorunu c¢b6zme amaciyla “elektrik
fabrikasi” kurulmasi kararinin veril-
mesine yoneltti. ilk olarak Guzelyali
sonrasinda Bahribaba'da kurulmasi
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oéngoriilen tesisin, kentin gelismesi
ve halk sagligi agisindan sakincali
bulunmasi goérlgleri kargisinda 17
Mart 1925 tarihinde belediye, 1913
yilinda ayricalik verilen yabanci
ortaklikla imzalanan sézlesmeye ek
sbzlesmeyle o gun igin kentin
yerlesim merkezinin kara, demir ve
deniz yollarinin kavsak noktasi olan
Daragaci'nda (Alsancak) kurulma-
sinda uzlagsmistir. 1926 yilinda izmir
Havagazi Fabrikasinin yakinla-
rindaki alanda kamulastirma yapil-
mis ve ayni yihin Mart ayinda
Traction-Elektricite sirketi tarafindan
kurulma galismalarina baslanmis ve
12 Mayis 1926 gunu temel atma
téreni yapilmigtir. Fabrika binasinin
temelinden su cikmasi ve degisik
nedenlerle insaat isinin sdrdurdl-
mesinde yasanan sorunlarin getir-
digi gecikmeyle birlikte 18 Ekim 1928
glinii hizmete girmistir. Ulkemizin ilk
linyit kébmart kullanan 2x2,5 MW
glclndeki elektrik tesisinin verdigi
enetijiile izmir kentinde kiigiik sanayi
hareketlenmis, atli tramvaylar yerini
elektrikli tramvaylara birakmis kentin
en 6nemli semtleri ve ana caddeleri
aydinlatiimigtir.

Cumhuriyetin baslangic yilla-
rinda Ulkemizde elektrik Gretim ve
dagitim tesislerinin kurulmasina



ybnelik olarak yabanci sermaye
ortakliklarina ayricaliklar verilerek
enerji saglanmasini amaclayan
politika, Izmir'in yani sira 1930'lu
yillara degin Ulkemizin degisik
yerlesme merkezlerinde de strdirul-
mustur. Ayricalikli yabanci sirket-
lerle yapilan sézlesmelerde yurt-
disindan getirecegi teknik arac ve
gerecin higbir gimrik resmine bagli
olmayacag: ve vergi muafiyeti
saglanacagi belirtilmistir. O do-
nemde yurdumuzdaki teknik ve iglet-
me konusundaki gerilik, bilgisizlik,
halkin yasam duzeyinin dusiklugu
elde bulunan endustrinin ilkelligi
elektriklendirmenin gelismesine en-
gel olmus ve yabanci sermaye yapili
ortakliklarinisletme, fiyatlandirma ve
genisleme politikalarinin  giderek
artan sorunlar dogurdugu goral-
mustur. Ayricalikli ortakliklar, ayrica-
ik so6zlesmeleri ile elektrik satis
tarifelerini saglam temellere dayan-
dirmig, para degerinin dismesi, Grin
ve iscilik giderlerinin artmasi kargi-
sinda tarifeleri altin esasina gore
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1928 yili izmir Devlet Tiyatrosu (eski Halkevi) éniinde yeni dikilen elektrik direkleri YG yeralti kablo calismasi

dizenlemek yoluna gitmisler ve altin
fiyatlarindaki yapay oynamalari
aynen satis fiyatlarina yansit-
miglardir. Ornegin 1931 Tem-
muzunda izmirde yapilan elektrik
satis tarife hesabinda konutlarda 24
kurus/kwh, sanayide 12 kurus/kwh
bulunmustur. Fiyatlardaki degisik-
likler her defasinda buyuk anlas-
mazliklarla sonuclaniyordu, ortak-
liklar bunu neden géstererek yukim-
lUltklerini yerine getirmiyor, bazi eski
tesisleri ufak tefek onarimlarla
yurutmeye calisarak gérinuste tek-
nik gereklere uyduklarini ilgilileri
inandirmaya calisiyorlardi. Bu
uygulamanin bir sonucu da ener;ji

bulamayan ya da ylksek fiyat
O6demekten kacinan bir ¢ok sanayi
kurulugsunun ekonomik olmayan bir
yoéntemi yegleyerek kendi enerjilerini
Uretmek yolunu segmeleridir. Ote
yandan izmirde kentteki elektrik
sebekesinin genigletiimesi  (Karsi-
yaka, Buca, Bornova) ve Kordon
tramvaylarinin elektrikli olmasina
yonelik ayricalikh sirketin calis-
masinin bulunmamasi, Kemer'e
tramvay raylarinin dahi ddsen-
memesi tartigsmalari, basinin ginde-
minde bulunmaktadir. Soézgelimi
kentteki 6zel sirket aracihgi ile gorul-
mekte olan hizmetin yetersizligi
konusunda Yeni Asir Gazetesi

(kurus) K.V. S. | Adana | Ankara | Bursa | Istanbul | Izmir
Azami 13,875 | 13,625 | 10,45 | 8,50 12,00
Vasati 12,80 | 8,58 9,70
Elektrik Fiyatlarinin Diger lllerle Karsilastiriimasi
1928 | 1936 | 19391941 | 1942 | 1943 | 1945
Tzmir, Karstyaka | Konutlar | 25| 18,5 | 14,5 15,5 | 19,25 [ 21,25
| _ Sanayi | 12,5 | 8,75 | 1,25 7,25 | 9,75 | 10,75
Bomova, Buca | Konutlar 19,5 [ 15,25 16,25 | 20 22,25
Sanayi 975 | 7,50 8 10 |11.25

Elektrik Fiyatlarinin Konut-Sanayii Karsilastirmasi

emo izmir ubesi




Malumatin Mahiveti 1929] 1930) 1931 1932 1933
Merkez Fabrikasinda kudreti miiessese (kilovat)| 5.000| 5.000| 5.000| 5.000( 5.000
Muhavvile Merkezleri 10 11 11 19 18
Kablolar
Algak teveutiir 0,236| 0,284 | 0435
Tahtalarz Yiiksek " 16.782 | 16.834 | 15.598 | 25.845 | 26.236
Tenviratt Umumiye
Algak teveutiir 45.056|48.329]|51.953(67.732 [ 73.251
Havai Yiiksek " 4.800
Tenviratt Umumiye
Fabrikada Istihsalat (Bin kvs hesabiyle)
Fabrika | 2498] 3248] 3398] 3391] 4291
Istihlakat (Bin Kilovat saat hesabiyle)
Hiikiimet tenvirati 80 145 154 151 174
o .| Hikiimet kuvvei muharrikesi 2 6 §
Devairi Resmiye - -
Belediye tenvirat 63 221 269 142 158
Beledive kuvvei muharrikesi
Tramvaylar 659 626] 3398 656 953
Fabrikalar 109 394 651 493 868
Yekiin Ol1] 1386] 4474| 1448| 216l
Tenvirat Hususiye 667 9191 972 933 1077
Sebekede zaiyatun % nispeti 36.82] 29,04 9.8| 1098 10,72
Aboneler
Fabrikalar 108 186 231 253 305
Hiikiimet tenvirati 88 142 170 187 224
Hiikiimet kuvvei muharrikesi 3 5 5
Devairi Resmiye [ Belediye tenvirat 5 14 14 17 17
Beledive kuvvei muharrikesi
Yekiin 201 342 418 462 551
Tenvirati Hususiyve 3985| 5280| 5583| 6489| 7567
Aboneler Yekiinii 4186] 5622| 6001| 6951| 8118
Vasati Satis Fiyat (kurus)
Fabrikalar 12,501 12.00] 12,00 8.88
Devairi Resmive 15.00] 15,00] 14.50] 14,50| 14.50
Tenvirati Hususiye 25,00] 25,00 24,00 24.00| 24.00
Umumi Vasati Fiyal 21,79] 19,32] 18,70 18,25]| 16.38

Izmir Elektrik Sebekesi (1929-1933)

basyazisinda su gérugleri dile getiri-
yordu: “Musterinin cogalmasi
tiiketimin artmasi ucuzlugun te-
min edilmesi demektir. Eger biz
bugiin elektrik cereyanini c¢cok
pahali kullaniyorsak bunun so-
rumlusu ne elektrik sirketi ve ne
de baska bir makamdir. Bizatihi
tiiketimin azhgidir. Bunun sebebi
sehrin fakirligidir. Koskoca fabri-
kanin ancak 7-8 kilometrelik bir
tramvayi ve 5000 rakami ile ifade
olunacak miusteri icin igletme-
sidir. Bu vaziyet karsisinda yapila-
cak en tabii ig, biitlin vatandaslara
cereyan alabilmek imkanlarini
hazirlamaktir. Yani tesisat mas-
raflarini  kolaylastirmak,cereyani

butiin sokaklardan gecirmektir.
Bu kisimlar sirketin ylikiim-
ltigiinde olan gorevlerdir.” Beledi-
yenin bu dbénemde ciddi butce
sikintilarl igine dusmesi nedeniyle
yabanci sermayeli sirketin baski ve
oyunlarina géz yummak zorunda
kaldigi gézlenmektedir. Ornegin
Kargiyaka'nin uzun sire elektrik
gereksiniminin kargilanamamasinin
basinda, fazla abone bulunamamasi
riski ve maliyetin ylksek olmasi
gerekgesiyle, elektrik sirketinin 7 km
sahanin diginda tesisat yapmak
istememesi geliyordu. Sirketin,
cikarlarini korumak adina belediye
ile bu konuda yarattigi catisma, elek-
trik sirketi madara M. Gormezano ile

yapilan goérusmeler sonucunda
uzlagsmaya varilarak kismen ¢dzul-
da. Buna gore sirket mevcut 7 km
tesisata 4,5 km yol eklenecek, bu
tesisatin yari masrafi belediye
tarafindan karsilanacak, bunun
disinda kalan alanin yol aydinlat-
masi da belediye tarafindan
gerceklestirilecektir.

1930'lara kadar uygulamalar
sonucunda elektrik kesimine yayilan
yabanci sermayeli ortakliklarin kent
elektrik sebekesi isletmeciliginin
giderek artan sorunlar dogurdu-
gunun gbzlenmesi 1929 diinya
ekonomik bunalimi ile baslayan
devlet midahaleciligi ve daha sonra
sanayi programi uygulamasi,
hakimetin elektrik enerjisi politika-
sinda 6nemli bir degisiklige neden
oldu. O gunlerin 6nemli yayin organi
Kadro Dergisi'nin 1933 Ocak sayi-
sinda en az sermaye ile en ¢ok geliri
saglamaya calisan 0zel ortaklik-
lardan yakiniyor, tim Ulkeyi elektrik-
lendirme yolunun ayricalikh sirketler-
den ve kit sermayeli yerli girigim-
cilerden ge¢gmedigi vurgulaniyordu.
Onerilen yol, ulusal ekonomi planla-
masi kapsaminda elektriklendirme
plani ve devlet isletmeciligi idi.
Ulkenin temel ekonomi politikala-
rindaki degisme dogal olarak enerji
alanindaki uygulamalara da yansi-
mistir. Bu dénemde elektrik islerinin
merkezi ydnetim altinda yurdtilmesi
Uzerinde yasalar hazirlaniyor, yeni
kuruluglar kuruluyordu. Ulkemizde
kimileri de halen calismalarini
strdiren MTA, ETIBANK, EiEiv.d. o
yillarda kurulmustur. Elekirik kesi-
minde ¢alismalarini stirdiiren ayrica-
likh ortakliklarin planh bir kalkinma
dizenine uymalar olanakh olmadigi
icin yukumlilik ve anlagmalara karsi
ortakhklarin aykiri hareketleri hika-
metlerin ginden gune artan dik-
katleri kargisinda bunlarin ¢ikarlar
ve ekonomik durumlar sarsiimaya
baglamisti. 1923-1940 vyillari



arasinda ayricalikli ortakliklarin 17
yillik calisma déneminde kent sant-
rallarinin kurulu glcinde ortalama
yilhk artisin %7,3; ayni dénemde
endustri santrallarinda %25,6 olmasi
dikkat c¢ekicidir. Ayricalikli ortaklik-
larin  haksiz istemleri karsisinda
yukselen hakli sikayetleri g6z ardi
edemeyen hukUmet, ortakliklarla
girisilen goérismeler sonucunda
tesisler anlagsma ile saptanan bir
bedelle satin alindilar. 1938-1944
yillari arasinda ¢ikarilan cesitli
yasalarla ayricalikl ortakliklarin
kentlerdeki elektrik sebeke isletme-
ciligi uygulamasina son verildi. Bu
cergevede 27.07.1943 tarih ve 5466
saylll resmi gazetede yayimlanan
4483 nolu izmir Tramvay ve Elektrik
Tark Anonim  Sirketi imtiyaziyle
Tesisatinin Satin Alinmasina Dair
Mukavelenin Tasdiki ve Bu Mlesse-
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senin Isletimesi Hakkinda kanunla
izmir Elektrik Fabrikasi ve elektrik
sebekesi yabanci ortakliktan satin
alinmistir. 31 Aralik 1944'e kadar
Nafia Vekaletine (Bayindirlik
Bakanligi) baglh “izmir Tramvay ve
Elektrik isletme idaresi” tarafindan

yonetilen elektrik idaresi, izmir
Belediyesine devredilen havagazi ve
su igletmeleri ve kendi kurduklari
otobus igletmeleri ile birlestirilerek
1945 yili basinda kurulan ESHOT
isletmesine 10 Ocak 1945 tarihinde
katilmistir.

AYDINLATMADAN TASARRUF MESELESi. ..

“Sehir karanlik icinde yiiziiyor. Belediyenin garip kararindan biitiin Izmir sikayetcidir. .. Belediye tasarrufa genel aydinlatmadan
basladi. Yani belediyeciligin esasli vazifelerinden birini baltalayarak belediye biitcesinde mevcut biiyiik delige kiiciik bir yama koymaya
tegebbiis etti. Tasarruf, iyi bir seydir. Ozellikle Izmir gibi gelirinin yarisini kredi faizine veren zavalli bir sehir icin. . . Fakat tasarruf yerinde
olmadigi zaman qok hatali ve zararli bir sey olur. Saat 01.00'den sonra elektrikleri sndiirerek sehri karanliklar igine ggmmek zaten yollari
gosteremeyecek kadar az igikli olan memlekette saat 01.00'den sonra sokaga ¢ikmak veya sokakta bulunmak mecburiyetinde olanlari her
tiirlii ihtimallere maruz birakmaktir.”

“...3 giinden beri izmir sehri geceleri 1giktan mahrumdur. Evet biliyoruz ,sabahin saat 01.00'ine kadar elektrik lambalari yaniyor.
Fakat sabahin saat 01.00'inden sonra aydinlik oldugunu belediyemize kim temin etmistir? Ve mademki yoktur,ve mademki saat |'den
sonrada sokaga ¢ikmak vatandaslarin hakkidir.,aydinlatma vergisini ddemekte kusur gdstermeyen bu vatandaslar sokaklarin bir mezar
karanligina doniismemesini istemekte yerden goge kadar hakli degil midirler?...Eger Behget Salih(Uz) Bey arkadagimiz belediyenin bu
miinasebetsiz kararinin nasiluygulandigini anlamak iin saat 01.00'de Kordon'daki evinin kapisindan disari ¢tkmissa bu manzaraya o da
tipki bizim gibi iirkmiigtiir. Izmir o saatte tam bir mezar karanligi icinde idi. Kordon'da bile iki adim atmanin imkani yok. Adam bogazlansa
ne goren olacak ne bilen. . . Eger hastasi iin doktora aramaya gikan bir baba yolda soyulursa suc kime ait olacaktir?”

Yeni Asir Gazetesi-7 Mart 1932
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