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Konak’ta
Karanlik Bir
Tunel

Hikimetin izmire yénelik yati-
rimlari séylem dlzeyinde de olsa
devam ediyor. 2011 secimlerinin
vaatleri icerisinde yer alan Konak
Taneli’nin “temeli” 23 Eylil giind “iz-
mirli” Ulastirma Bakani Binali Yildi-
rim tarafindan atildi. Ancak tiinelin
fizibilite, altyapi ve trafik etiitleri
ile uygulama projeleri heniiz yapil-
madi. Bu nedenle ihale yapiimadigi
icin, bir yuklenicisi de bulunmuyor.
Ancak Bakan gerekli yasal prose-
durlerin hi¢ birini yerine getirmeden
kenti donattigi afislerde “Konak Tu-
nelleri Giizel izmire Hayirli Olsun”
diyor. Tamamen kacak bir yapi go-
rinimunde olan tlnellerin temelini
atarak yasalari ¢igniyor. Yetinmeyip
bu konuda yasal sureci ve projeden
duyulan kaygilari ileten meslek oda-
lari ve diger kisi ve kurumlari acikca
tehdit ederek “SiT de olsa yapacagiz
SIT olamasa da” diyebiliyor. Proje ve
zemin etutlerinin olmadigi yolundaki
sorulara cevaben, Karayollari 2.Bél-
ge Mudurinlin agzindan ise yalnizca
“Bakanim bilir” ¢ikiyor.

Bu projenin planlama ile ve
kentlesme acisindan bircok soru-
nu bulunmaktadir. Oncelikle kent ici
ulasimi dogrudan etkileyecek proje
iBB ve UKOME gilindemine getiril-
memistir. BB biinyesinde yapi-

emo izmir subesi

baglangrcr goruluyor Konak tunel

lan Ulagsim Master Plani ile hicbir
baglantisi yoktur. Sz konusu proje
Nazim imar Plan’'nda yer almadigi
gibi, baslangici olan Bahribaba Parki
3. derece Arkeolojik Sit Bolgesi ol-
masina kargin ilgili kurumlardan izin
alinmamistir. Glizergahi heyelan
bélgelerinin altindan gecmesine
karsin zemin etiitleri tamamlanma-
mis ve sonuclara ulasiimamigtir.
Tunel, trafigi rahatlamaktan cok cev-
re yollardan trafik akisini cekecek ve
Konak trafigi icinden ¢ikilmaz hale
gelecektir. Buraya aktarilacak kay-
nak metro, tramvay ve deniz ulasi-
mina aktarilarak toplu tagim altyapisi
glclendiriimelidir. Kent ici ulagimini
Ozel araglarin cazibe merkezi haline
getirmekten kaginiimalidir.

AKP izmirde uzun sire yatirm
yapmadigi gibi Pristina déneminden
bu yana her trli yerel yénetim pro-
jesini engellemeye ve reddetmeye
calisti. Bagbakan bile “Oy almadigim
yere niye yatinm yapayim” diyebildi.
Ancak Izmirin tim bunlara karsin
tavrinin degismedigi gdren HUkU-
met son sec¢im sonuglarindan da glg¢
alarak yeni strateji belirledi. Yerel
yénetimin, yetersizligini isleyerek
yatirimlari merkezi yapi lizerinden
yapmak. IBB ve yetkili yerel birim-
lerin ortaklagmadigi projeler, yan-
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sa tunellerinm de ylne buyu
mde “tebe§lr”le glzﬂl tinelin

das yerel dinamiklerin katilacagi
bir ticari biiyiime ve Izmir’i kéyden
kurtarma sloganlariyla hayata ge-
ciriliyor. Temel atma téreninden bir
glin 6nce ihalesi yapilan ve 4 yillik
bir strecgte bilyuk kamulastirma be-
delleriyle hayata gecirilecek BUCA
Viyadik Yolu, Konak Tunelleri ile
baglantisi nedeniyle Karayollar’nca
engelleniyor. ihalesinin yapildigini
bile bile T kavsak yerine yonca kav-
sak isteyebiliyor. Ne de olsa ortada
tim slreci tamamlanmis Konak TU-
nelleri var.

Tdm bunlardan sonra aklimiza bir
fikra geliyor. Tirkiye’den bir miteah-
hit diger uluslararasi insaat firmala-
rinin da bulundugu bir tinel yapim
ihalesine girmis. Tekliflerden sonra
sira goérismeye gelmis. Yapimda
hangi yontemin kullanilacagi sorusu-
nu bizim yuklenici séyle cevaplamis.”
Valla biz iki taraftan da ayni anda
kazmaya baslayacagiz. Orta nokta-
da iki kazi birlesti, birlesti. Birlesmez-
se iki tuneliniz olacak.” Simdi bizim
de tunelimiz olacak bir ya da iki. Hele
is bir baglasin yasal gereklilikler ar-
kadan gelir. izmir'i tiinelsiz birakacak
degiller ya.
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